SUOMEN TEIDEN JA RATOJEN
PALVELUKYVYN ANALYYSI




VELAT POIS
INFRASTAKIN

Korjausvelkaa on runsaasti
jaljella maanteilla,
rautateilla ja silloilla.

Tarvitaan maanteiden,
rautateiden ja siltojen
korjausvelan
systemaattinen velanhoito-
ohjelma ja-riittava
rahoitustaso.

TIESTO AJAN
TASALLE

Moottoriteita lukuun
ottamatta tiet ovat kapeita
ja ohituskaistoja puuttuu
merkittavasti valta- ja
kantateilta.

Tarvitaan valtakunnalliset
ohjelmat teiden 4-
kaistaistamiselle ja

ohituskaistojen
rakentamiselle seka
kummallekin riittava
rahoitustaso.

TYON TARKEIMMAT VIESTIT

RATAVERKKO
KAYTTOON

Rautateiden kaytto
keskittyy muutamiin
harvoihin ratoihin.

Tarvitaan
kuormitetuimpien ratojen
muuttaminen 2-raiteisiksi

_ja ratojen kunnostamista,

jotta liikkennéinti infran

osalta on mahdollista

" nykyista laajemmin
" rataverkolla.

ENNAKOINTIA
INFRANPITOON

Teollisuuden investoinnit
on osattava ottaa jo
ennakolta huomioon
teiden ja ratojen
- suunnittelussa,
- rakentamisessaja
- kunnossapidossa. ‘
Painopistetta on siirrettava -
liikennemaarien ~
tarkastelusta
toimitusketjujen
ymmartamiseen.



JOHTOPAATOKSIA SUOMEN TEISTA JA RADOISTA

VAHVUUDET

NYKYTILAN VAHVUUDET

Kattava tieverkko, joka palvelee laajasti eri toimialoja

Paatieverkko, joka mahdollistaa painavat ja pitkat tiekuljetukset
(76t/34,5m)

Kattava erikoiskuljetusreitistd seka tieverkon varareittisuunnitelmat
Laadukkaat tie- ja ratayhteydet valtaosaan Suomen merisatamista

Tie- ja rataverkko mahdollistavat laajan raakapuuterminaalien verkoston
ja raakapuun kuljetusketjut

Valtion tieverkon liséksi laaja yksityistieverkko useiden toimialojen
kaytossa. Esimerkkeind maa- ja metsatalous, energiasektori ja matkailu.

Logististen alueiden laajentumiskehitys Keha lll:n alueelta kohti Keha V:n
aluetta ja edelleen Tampereen seudulle. Toiminta-alueen laajentuminen
tasoittaa teiden kuormitusta ja parantaa logistiikan toimintavarmuutta.
Tiiviimpi kytkentd NATO-maihin Ruotsin ja Norjan tie- ja ratayhteyksien
avulla. Tarvitaan ratkaisuja maiden eri raideleveyden ongelmaan.
Paarata erityisen tarked. Tarkemmat analyysit raideleveysselvityksessa.
Tie- ja rataverkon alykkyyden lisddminen voi parantaa nykyisen fyysisen
infran palvelukykyd, vdhentda hairiodita ja tarjota sujuvamman
toimitusketjun teollisuudelle

Teiden ja ratojen parannustoimenpiteiden rahoituksen oikealla
kohdentamisella voidaan tavoitella suurinta vaikuttavuutta

Tie- ja rataverkon palvelutason parantaminen lisda Suomessa toimivan
vientiteollisuuden seké kotimarkkinoiden kilpailukykya

Sujuvamman liikkenteen edistaminen parantaa kuljetustaloutta ja
vahentad ymparistokuormitusta

NYKYTILAN HEIKKOUDET

Tie- ja rataverkon suuri ja kasvava korjausvelka — nykyinen ja tuleva
kuormitus uhkaa siirtdd yha suuremman osan verkosta heikompaan
tilaan. Korjaus maksaa myohemmin moninkertaisesti.

Pintakunnon liséksi rakenteiden kunto on heikentynyt

Ajoradan ja pientareen kapeus on ongelmana monilla paateillakin
Moottoriteita ja eraita valtatieosuuksia lukuun ottamatta teilta
puuttuu ohituskaistoja. Teiden kapeus liséé liikkenteen hairidalttiutta ja
heikentaa liikenneturvallisuutta.

1-raiteisten ratojen suuri osuus lisda rataverkon hairidalttiutta
Ratojen digitalisoinnista eli kulunvalvontajarjestelman
modernisoimisesta ei saada suurinta hyotya irti 1-raiteisilla radoilla
1524 mm raideleveys poikkeaa muusta Euroopasta, mika heikentaa
liikenteen yhteensopivuutta mm. Ruotsin ja Norjan suunnassa

Hairiotilanteissa harva rataverkko ja vaihtoehtoisten yhteyksien
puuttuminen, mm. pdarata monin paikoin 1-raiteinen

Uusia teollisia investointeja suunnitellaan laajasti Suomeen. Vihreédn
siirtyman investointeja kaavaillaan jopa 150 miljardin euron arvosta.
Rakennusaikaisten tiekuljetusten maaran noustessa infran heikko kunto
ja kapasiteettipuutteet tulevat aiheuttamaan ongelmia.

Tieverkon standardipuutteet voivat aiheuttaa hairi6ita toimitusketjuihin
ja heikentaa lilkkenneturvallisuutta

Vaestonkasvu padkaupunkiseudulla voi lisata hairioitd, kun Keha lll:n
alueen logistiikkavy6hyke ruuhkautuu

Tulevaisuudessa ilmastonmuutoksen vaikutukset, kuten myrskyt,
kelirikko ja liukkaat ajokelit voivat aiheuttaa ongelmia lilkkenndinnille seké&
tie- ja rataverkon rakenteille

Vesistosiltojen kunto rapautuu kayton kasvaessa erityisesti Ita- ja
Pohjois-Suomessa, korjauksen aikana kiertoreitit voivat olla pitki&

HEIKKOUDET



https://api.hankeikkuna.fi/asiakirjat/697c1f25-332b-40ed-9d61-ce3e801e051c/073c1b82-40a1-45df-93d6-3301a88b778e/RAPORTTI_20230412070136.PDF

TYON TAUSTA JA TAVOITE

Tyon paatavoitteena on selvittaa

Tulokset palvelevat

infran yllapidon ja kehittamisen kohdentamista yritysten nakdkulmasta.
Niukkojen resurssien vaikuttavasta kohdentamisesta hyotyvat
elinkeinoelama ja julkinen sektori ja sitd kautta koko Suomen kilpailukyky.

SWOT-analyysia eli nykytilan vahvuuksien ja
haasteiden seké tulevaisuuden mahdollisuuksien ja
uhkien analyysié kaytetéén yleisesti erilaisten
strategioiden suunnittelussa ja vertailussa.
Liikenneinfra on kilpailukykytekija ja parhaillaan
logistiikkapalvelujen vihred murros koskettaa kaikkia
toimialoja ja likennemuotoja. Lisdksi Suomeen on
suuntautumassa ennen nakeméaton vihreén siirtyman
teollinen investointiaalto, jonka edellyttamat logistiikan
ja liikenneinfran tarpeet on tunnistettava ennakkoon.

on tehnyt Liikenne 12 -suunnitelman
mukaisesti lilkkennevaylien investointi- ja
ylldpitosuunnitelmat, joista investointisuunnitelma on
askettain ollut lausuntokierroksella. Liikkenne 12 -
suunnitelman teossa pyrittiin ottamaan huomioon
myos elinkeinoelaman viestit, mutta alueellisesti
yhtendinen kokonaiskuva erityisesti uusien teollisten
investointien nakdkulmasta puuttuu. Liikenneverkon
strategisessa tilannekuvassa tarkastelu painottuu
erityisesti vaylien tilan arviointiin — palvelutasoon,
liikenneturvallisuuteen ja standardiin.

Tasséd SWOT-analyysissé viranomaisten tekemaa
tarkastelua tdydennetdan arvioimalla liikkenneinfran
kykya palvella elinkeinoelamén kuljetustarpeita nyt ja
tulevaisuudessa.

SWOT-analyysin avulla ndhdaan, mitké ovat Suomen eri
maakuntien lilkkenneinfran kriittiset pisteet, joihin olisi
kohdennettava toimenpiteita. Elinkeinoelamaa on
kaikkialla Suomessa ja liikenneinfran tarpeet vaihtelevat
toimialoittain.

Uusia investointeja on syntymassa erityisesti vihredan
teollisuuteen eri puolille Suomea. Tulevaisuuden
mahdollisuudet ja uhat vaikuttavat Suomen
kilpailukykyyn ja investointien vetovoimaan.
Litkenneinfran ja logistiikan tulee olla elinkeinoelamalle
mahdollistava tekija eikd se saa muodostaa yritysten
toimintaa heikentéavia uhkia.

TyOssa tarkastellaan
lilkenneinfran kykya vastata
elinkeinoelaman tarpeisiin nyt
ja tulevaisuudessa

Tulevaisuuden
suunnitellut
investoinnit

Elinkeinoelaman
profiili

Kuljetukset

Vaylien tila



https://vayla.fi/suunnittelu-rakentaminen/liikennejarjestelman-suunnittelu/investointiohjelma

LIIKENNEVERKOT OVAT SUOMEN
KILPAILUKYVYN PERUSTANA

>3

SAAVUTETTAVUUS

&5

TURVALLISUUS

'

KESTAVYYS

1,5mrd. €
Valtion lilkkenneverkon yllapito
2022 (Vaylavirasto)

0,5mrd. €
Valtion lilkenneverkon
investoinnit 2022 (Vaylavirasto)




TYON TARKASTELUKEHIKKO

Alueiden suunnitellut

toirpr\lliunerllg?lri]nen Iiikgmeels;?innen L DT L stomen muuttuva
- L investoinnit ja lilkenne- ja toimintaympéristo
profill profill kuljetustarpeet
Vastaavatko tiet ja LIIKENNETURVALLISUUS VaStaavaﬂFO tietja
radat teollisuuden HAIRIOTTOMYYS radat teollisuuden
nykyisiin tarpeisiin? ENNAKOITAVUUS tulevaisuuden

tarpeisiin?

Teiden ja ratojen palvelukyvyn analyysi




TYON SISALTO

1. Taustoitus aiheeseen
*  Muuttuva toimintaymparisto
*  Toiminnallinen profiili
* Liikenteellinen profiili

e Suunnitellut teolliset investoinnit ja
niisté seuraavat kuljetukset

2. Tieverkon alueellinen tarkastelu
* Tieverkko ja kuljetukset
* Tieverkon tila
* Raskas lilkenne paateilla
e Paateiden kunnon data-analyysi

e Alemman tieverkon kunnon data-
analyysi

3. Rataverkon alueellinen tarkastelu
* Rataverkko ja kuljetukset
* Rataverkon tila
* Rataverkon data-analyysi

4.  Alueelliset johtopaatokset

* Maakuntakohtaiset tietokortit tie- ja
rataverkon palvelukyvysta







MUUTTUVASSA TOIMINTAYMPARISTOSSA SUOMEN INFRAA
KATSOTTAVA UUDESSA VALOSSA

Lantisen maarajan alueet

Itarajan alueet
uudessa tilanteessa rooli
takamaana kasvaa

maakuljetusten rooli kasvaa

Poikittaisyhteyksien Tie- ja ratainfran ey
tarve voi kasvaa toimivuus takamailta ok Keskiset alueet
satamiin korostuu % valittgjaalueiden kyky valittaa

kuljetusvirtoja korostuu

K_L_J_I_jetus_\_/irrat_ ) Jokaisella alueella Venajan ja Aasian suunnan
ka_antyvat entista oma roolinsa tie- ja rautatiekuljetukset
voimakkaammin kokonaisuudessa . :

loppuneet suurelta osin

idasta lanteen

Lantiset ja etelaiset rannikkoalueet <
merilogistiikan solmujen rooli kasvaa ja
toimintakyky kriittista Venajalta kuljetetaan edelleen
nikkelikived Suomeen ja
N lannoitteita Suomen kautta

maailmanmarkkinoille

Rengastetut alueet ovat viitteellisig, eivat eksakteja




MAAKUNTIEN TOIMINNALLINEN PROFIILI

Elinkeinoprofiilia on tutkittu sen pohjalta, miten iso osa alan X tydpaikoista on kussakin maakunnassa verrattuna maakunnan osuuteen
kaikista tyopaikoista. Talloin tunnistetaan erityisalat, mutta kaikkialla paljon tydllistavat alat, kuten kauppa seka sosiaali- ja terveysala, jaavat
huomiotta. Luokittelussa on pyritty korostamaan toimialoja, joiden tyopaikat ovat yksityisella sektorilla.

Tavara- Tavara- Alku-

vienninarvo, | tuonninarvo, tuotannon |[Jalostuksen | Palveluiden | Elinkeinoprofiili: erityisid painopistealoja
Maakunta Vaesto milj. € milj. € Tyobpaikkoja |osuus osuus osuus = aloja, joiden tydpaikoista erityisen suuri osuus on ko. alueella
Uusimaa 1733000 55540 19 341 40 962 835900 0,5% 16,3 % 81,8 % IT-ala, toimisto- ja hallinnolliset tyét, 6ljynjalostus
Varsinais-Suomi 485600 39990 8039 5771 203 100 2,7 % 23,7% 72,3% Ajoneuvojen valmistus, ldéketeollisuus, kemianteollisuus, koneteollisuus
Satakunta 212600 37370 4 859 2281 86 100 3,4 % 29,3% 66,0 % Metallien jalostus, koneiden valmistus, elintarviketeollisuus
Kanta-Hame 169500 35860 1829 1131 63 900 3,3% 25,4% 70,2% Metallien jalostus, mineraalituotteiden valmistus, elintarviketeollisuus
Pirkanmaa 532700 40410 5927 4303 223300 1,8% 225% 74,3 % Kumiteollisuus, tekstiiliteollisuus, paperi- ja kartonkiteollisuus, toimistotyot
Paijat-Hame 204500 33090 2054 1218 76 000 2,7 % 27,2% 68,7 % Elintarviketeollisuus (juomat), huonekaluteollisuus, sahateollisuus
Kymenlaakso 159500 41980 3181 1007 60 600 24 % 22,0% 74,3 % Paperi- ja kartonkiteollisuus, logistiikka, kemianteollisuus
Etela-Karjala 125400 37620 2583 523 47 300 3,0% 241 % 71,7 % Paperi- ja kartonkiteollisuus, metallien jalostus, kaivostoiminta
Etela-Savo 130500 33470 478 311 49 300 6,4 % 211 % 71,3 % Ladketeollisuus, sahateollisuus, metsatalous
Pohjois-Savo 247700 36190 1925 641 98 900 5,4 % 21,4 % 72,0 % Alkutuotanto ja kalastus, metalliteollisuus
Pohjois-Karjala 162500 33140 1029 445 60 600 5,2% 231 % 70,6 % Kumi- ja muoviteollisuus, metsatalous, metalliteollisuus
Keski-Suomi 272400 35560 2850 1281 106 300 3,2% 221 % 73,3 % Metsatalous, metsateollisuuden eri alat, koneteollisuus
Etela-Pohjanmaa 190800 34640 773 821 77 300 7,3 % 25,8% 65,8 % Elintarviketeollisuus, alkutuotanto, metalliteollisuus, sahateollisuus
Pohjanmaa 176 300 40 490 3656 1938 79 100 49 % 30,7 % 63,4 % Sahkolaitteiden valmistus, ajoneuvojen valmistus, kumi- ja muoviteollisuus
Keski-Pohjanmaa 67 800 38720 2373 2926 28 000 6,2 % 23,7% 69,1 % Metallien jalostus, alkutuotanto, kemianteollisuus
Pohjois-Pohjanmaa 416500 36650 2195 2361 168 200 39% 234 % 71,7 % Elektroniikan valmistus, metallien jalostus, sahateollisuus, kaivostoiminta
Kainuu 70500 34920 520 94 27 500 5,4 % 20,0 % 73,8 % Metallien louhinta, metsatalous, matkailuala
Lappi 175800 39 060 4244 2409 71100 3,7% 20,3% 74,4 % Metallien louhinta ja jalostus, matkailuala, metsétalous
Ahvenanmaa 30400 40050 113 385 14 600 3,8% 14,9 % 78,5 % Vesiliikenne, kalastus, matkailu

Aineistot: Tilastokeskus 2023, Tulli 2023




MAAKUNTIEN LIHKENTEELLINEN PROFIILI

Taulukossa on esitetty maakunnittain eri toimialojen kuljetussuoritteet (tonnikilometrit) tieliikenteessa Tilastokeskuksen tavarankuljetustilastojen
2017-2021 perusteella. Kunkin toimialan osalta taulukkoon on korostettu ne kolme maakuntaa, joissa kuljetussuorite on suurin. Korostuksissa ei

ole huomioitu maakunnan tieverkon pituutta tai asukasmaaraa, vaikka ne toki vaikuttavatkin kuljetussuoritteen suuruuteen.

Toimiala| Tieverkon |Elintarvike, Maatalous, Rakentaminen, | Teknologia, Muut
Maakunta pituus, km | tkm Energia, tkm Kemia, tkm tkm Metalli, tkm Metsa, tkm tkm tkm Muut alat, tkm | kuljetukset, tkm

Etela-Karjala
Etela-Pohjanmaa
Etela-Savo
Kainuu
Kanta-Hame
Keski-Pohjanmaa
Keski-Suomi
Kymenlaakso
Lappi

Pirkanmaa
Pohjanmaa
Pohjois-Karjala

Pohjois-
Pohjanmaa

Pohjois-Savo
Paijat-Hame
Satakunta
Uusimaa

Varsinais-Suomi

2198
1611
1024
679
595
2320
497
2329
2128
867
1655

3241
2173

869
1368
1387
1598

20 254 000
78 893 000
91 422 000
9274000
74 878 000
10 067 000
282863 000
30 734 000
15975 000
145272 000
19 532 000
19 328 000

197 089 000
124050 000
217 165000
15522 000
317 262 000
91 005 000

44 804 000
13594 000
35 729 000

3024 000
23 787 000

3549000
46 878 000
45 800 000
41 406 000
35018 000
18 556 000
36 478 000

63 922 000
37 555 000
32 036 000
20 999 000
164 222 000
30 814 000

63 541 000
21216 000
18 548 000

1941000
35 787 000

7968 000
46 828 000
67 109 000

9178000
38 448 000
43 178 000
14 556 000

48 657 000
30 488 000
39 285 000
67 374 000
89 304 000
48 142 000

6 945 000
59 505 000
17 038 000

8273000
45 135 000
11 202 000
63 553 000

9177000

9832000
74 681 000
38 106 000
11 266 000

58 370 000
42 059 000
33 250 000
31 258 000
63 261 000
59 739 000

8501000
23 288 000
13101 000

3729000
27 330 000
14 325000
76171000

9210000
50 157 000
60 368 000
32 690 000

3311000

129383 000
29 715000
44 496 000
34 682 000
77 153 000
30 132 000

332535000
123781 000
370217 000
116 415 000
153391 000

64 996 000
635 757 000
300485 000
177692 000
325011000
125 751 000
248240000

439 867 000
330185000
318 906 000
347 824 000
367263 000
167 479 000

77 390 000
72 666 000
74 411 000
12 893 000
173942 000
29 044 000
151 757 000
84 961 000
135716 000
216320000
96 779 000
79 646 000

235621000
101 628 000
144504 000
133453 000
721942 000
217 873000

10268 000
35 097 000
28 276 000
13 998 000
31 500 000

7587000
96 889 000
18 742 000
21 215000
88 730 000
31515000
19 964 000

88 081 000
49 672 000
63 219 000
26 407 000
145984 000
57 465 000

1566 000
15 063 000
11 060 000

3205000
33 074 000

5759000
34 711000
16 544 000

3826 000
41 764 000
11 774 000

1234000

19 552 000
13 526 000
31182 000
10726 000
88 631 000
16 627 000

29 941 000
93 049 000
91 189 000
10 093 000
115754 000
20 922 000
356 723 000
53 188 000
53 204 000
224 165000
60 232 000
32 819 000

260169 000
130756 000
229495 000

57 394 000
393782000
119575000

Koko Suomi yht. 27032 1760586 000 698 170 000 691 547 000 642 649 000 667 742 000 4 945 796 000 2760546 000 834 609 000 359825000 2332450000

Tieverkon pituus sisaltaa valtatiet, kantatiet ja seututiet. Vaylageometrioita on
yksinkertaistettu ja jako maakuntiin on suurpiirteinen.




KULJETUSSUORITTEIDEN JAKAUTUMINEN MAAKUNTIEN SISALLA

Taulukossa on esitetty maakunnittain eri toimialojen kuljetussuoritteet (tonnikilometrit) tielilkkenteessa Tilastokeskuksen tavarankuljetustilastojen 2017-2021
perusteella. Sarakkeissa tavaralajeille merkityt prosenttiosuudet kuvaavat ko. tavaralajin osuutta maakunnan kokonaiskuljetussuoritteesta — jokaisella rivilla
"tkm”-sarakkeiden arvojen summa on siis 100 %. Yksittaiset taulukon arvot on varitetty sinisella, mikali tavaralajin kuljetussuoritteen osuus jossakin
maakunnassa on yli kaksinkertainen verrattuna koko Suomen keskiarvoon. Vastaavasti punaisella varitetyt arvot kuvaavat tilannetta, jossa tavaralajin
kuljetussuoritteen osuus tietyssd maakunnassa on alle puolet koko Suomen keskiarvosta.

% Suomen Elintarvike, Rakentaminen, | Teknologia, Muut
Maakunta tieverkosta | tkm Energia, tkm Kemia, tkm Maatalous, tkm | Metalli, tkm Metsa, tkm tkm tkm Muut alat, tkm | kuljetukset, tkm

Etela-Karjala 1.8% 3,4 % 7,5 % 10,7 % 12% 1,4 % 55,8 % 13,0 % 1,7 % 0,3% 5,0 %
Etela-Pohjanmaa 8,1% 14,7 % 25% 4,0% 11,1% 43 % 23,1% 13,6 % 6,5 % 28 % 17,4 %
Etela-Savo 6,0 % 122 % 4,8 % 25% 23% 1,7% 49,3 % 9,9 % 3.8% 15% 121 %
Kainuu 3.8% 5,1% 1,7 % 11% 45 % 2,0% 63,7 % 7,1 % 7,7 % 1.8% 5,5%
Kanta-Hame 25% 10,5 % 3.3% 5,0% 6,3 % 3.8% 21.5% 24,3 % 4,4 % 4,6 % 16,2 %
Keski-Pohjanmaa 22% 57% 2,0% 45 % 6,4 % 82% 371% 16,6 % 43 % 3.3% 11,9%
Keski-Suomi 8,6 % 15,8 % 2,6 % 2,6 % 35% 43 % 35,5% 8,5 % 54 % 19 % 19,9 %
Kymenlaakso 1.8% 4.8 % 72% 10,6 % 1,4 % 1,4 % 472 % 13,4 % 29% 2,6 % 8,4 %
Lappi 8,6 % 31% 8,0% 1,8% 19 % 9,7 % 34,3% 26,2 % 4,1 % 0,7 % 10,3 %
Pirkanmaa 7,9 % 11,6 % 28 % 31% 6,0 % 4.8 % 26,0 % 17,3 % 71% 33% 17,9 %
Pohjanmaa 32% 4,1 % 39% 9,0 % 8,0% 6,8 % 26,3 % 20,2% 6,6 % 25% 12,6 %
Pohjois-Karjala 6,1 % 4,1 % 7,8 % 31% 24 % 0,7 % 53,2% 17,1% 43 % 0,3% 7,0 %
Pohjois-

Pohjanmaa 12,0 % 12,8 % 4,1 % 32% 3.8% 84 % 28,5 % 15,3 % 57 % 13% 16,9 %
Pohjois-Savo 8,0 % 13,9% 42 % 34 % 4,7 % 33% 371% 11,4 % 5,6 % 15% 14,7 %
Paijat-Hame 32% 18,8 % 28 % 34 % 29% 39% 27,6 % 12,5% 55% 2,7 % 19,9 %
Satakunta 51% 21% 28 % 9,0 % 42 % 4,7 % 46,6 % 17,9 % 35% 14% 7,7 %
Uusimaa 51% 13,1 % 6,8 % 3.7% 2,6 % 32% 15,1 % 29,7 % 6,0 % 3,6 % 16,2 %
Varsinais-Suomi 59 % 10,8 % 3.7% 57% 71% 3,6% 20,0 % 26,0 % 6,9 % 2,0% 14,3 %

Tieverkon pituus sisaltaa valtatiet, kantatiet ja seututiet. Vaylageometrioita on
yksinkertaistettu ja jako maakuntiin on suurpiirteinen. 11




PAATELMIA TOIMINNALLISESTA JA LIIKENTEELLISESTA PROFIILISTA

Maakuntien toiminnallinen profiili

Etelan ja pohjoisen vaestbmaarassa on suuri ero.
Esimerkiksi Lapissa on 10 % Uudenmaan vaestosta.
Toisaalta Lappi on suurin pinta-alaltaan ja siella on 18 %
Suomen paatieverkosta.

Vaestoltaan suunnilleen samankokoisia maakuntia on
useita, valilla 150 000-200 000 ovat Kanta-Hame,
Kymenlaakso, Pohjois-Karjala, Eteléd-Pohjanmaa,
Pohjanmaa ja Lappi. Valilla 100 000-150 000:n olevaa
vaestoa edustavat Etela-Karjala ja Etela-Savo.

Alkutuotannon osuus elinkeinoista on suurin Etel&a-
Pohjanmaalla, 7,3 %. Seuraavina tulevat Eteld-Savo (6,4 %),
Keski-Pohjanmaa (6,2 %), Pohjois-Savo (5,4 %), Kainuu

(5,4 %) ja Pohjois-Karjala (5,2 %).

Jalostuksen osuus elinkeinoista on suurin Pohjanmaalla,
30,7 %. Seuraavina tulevat Satakunta (29,3 %), Paijat-Hame
(27,2 %), Etela-Pohjanmaa (25,8 %) ja Kanta-Hame (25,4 %).

Uusimaa on Suomen palveluvaltaisin maakunta 81,8 %:n
osuudella. Seuraavaksi suurimmat palvelujen osuudet
elinkeinoista ovat Ahvenanmaalla (78,5 %), Lapissa

(74,4 %), Pirkanmaalla (74,3 %) ja Kymenlaaksossa (74,3 %).

Vuotuinen BKT asukasta kohti vaihtelee 30 000 ja 40 000
euron valilla suurimmassa osassa maakuntia.
Uudellamaalla luku on selvasti suurempi, noin 55 000
euroa.

Maakuntien elinkeinoelaman tavaraliikenne

Keski-Suomi on lahes kaikkien toimialojen kuljetussuoritteissa
kolmen suurimman maakunnan joukossa. Keski-Suomen oman
teollisuuden lisdksi kuljetussuoritetta tuottavat Etela- ja Pohjois-
Suomen valiset kaupan ja teollisuuden tavaravirrat. Keski-Suomi on
tyypillinen valittagjamaakunta. Sen vuoksi Keski-Suomen tieverkkoa
tulee arvioida laajemmasta valtakunnallisesta ndkdkulmasta.

Uusimaa on kolmen suurimman kuljetussuoritteen maakuntien
joukossa kaikilla toimialoilla metsateollisuutta lukuun ottamatta.

Rakentamisen suurimmat kuljetussuoritteet esiintyvat
Uudellamaalla, Pohjois-Pohjanmaalla, Varsinais-Suomessa ja
Pirkanmaalla. Selittdjind ovat kaupunkikeskukset etelassa ja sen
liséksi pitkat matkat pohjoisessa. Padkaupunkiseutu seké
Tampereen, Turun ja Oulun kaupunkiseudut ovat aktiivisen
rakentamisen kohteita.

Keski-Suomi, Pohjois-Pohjanmaa ja Etela-Savo erottuvat
metsateollisuuden kuljetussuoritteilla — naissé tonnikilometrien
maara on suurin. Toisaalta Kainuussa, Eteld-Karjalassa ja Pohjois-
Karjalassa yli puolet kaikesta kuljetussuoritteesta tulee
metsateollisuudesta.

Edellisen sivun taulukossa sinisella merkityt ovat yli kaksinkertaisia
prosenttiosuuksia maan keskiarvosta kuvaten kuljetussuoritteen
osuutta maakunnissa. Kemianteollisuuden karkimaakunnat talla
mittarilla ovat Eteld-Karjala, Kymenlaakso, Pohjanmaa ja Satakunta,
maatalouden Eteld-Pohjanmaa, metsateollisuuden Kainuu ja
metalliteollisuuden Lappi.




SUUNNITTELLUT INVESTOINNIT JA NIISTA SEURAAVAT KULJETUKSET

Kuljetuksia
paljon

Kuljetuksiajonkin
verran

Kuljetuksiavahan
tai ei ollenkaan

o Suomeen on suunnitteilla historiallisen suuret teolliset investoinnit SELITE

i Investointien taustalla ovat yhteiskuntien vihreda siirtyméa seka EU:n tavoitteet
omavaraisuudesta mm. harvinaisten maametallien osalta

EK:n investointi-ikkunan hankkeet seké julkisuudessa esilla olleet metsateollisuuden
hankkeet elokuuhun 2023 mennessd muodostavat yhteensa noin 150 mrd. €
suunnitellutinvestoinnit.

Investoinneista seuraa kuljetustarvetta seké rakentamisen etté tuotannon aikana,
mutta kuljetusten painottuminen riippuu investoinnista

Kaikki investoinnit hyddyntavat tiekuljetuksia, mutta vain osa voi hyddyntaa
rautatiekuljetuksia

Tiekuljetuksiavoi olla rakentamisen ja tuotannon aikana — junakuljetuksia
hyddynnetéén kaytanndssa vain tuotantovaiheessa.

Tata taulukkoa on hyddynnetty tie- ja rataverkon SWOT-analyysia tehtdessa

Uusiutuvan energian investoinnit
Maa- ja merituulivoima
Aurinkovoima
Energiaverkot
Energiavarastot

Vetytalouden
investoinnit
Kaasumaisen ja

nestemaisen vedyn
valmistus

Korkean jalostusasteen
investoinnit
Vihred ammoniakki, synteettiset
polttoaineet, teras- ja

Muut vihrean siirtyman
investoinnit
Biotalous, tekstiiliteollisuus ym.,
jotka hyodtyvat muista
investoinneista

betoniteollisuus

Investoinnin tyyppi Tiekuljetukset Tiekuljetukset Junakuljetukset
rakentamisen aikana tuotannon aikana tuotannon aikana

Merituulivoimala
Tuulivoimala
Aurinkovoimala

Vedyn tuotanto

Vihred ammoniakin
tuotanto

Synteettisten
polttoaineiden tuotanto

Kaivos

Akkujen ja niiden
komponenttien
valmistus

Kiertotalouden tehdas
(biokaasu, kierratys,
jatkojalostus)

Metséteollisuuden
tehdas

Muun valmistavan
teollisuuden tehdas,
mm. tekstiili- tai
elintarviketehdas

Vain vahan
My@s erikoiskuljetuksia
Melko vahan

Rakentamisen aikana
merkittavasti

Rakentamisen aikana
merkittavasti

Rakentamisen aikana
merkittavasti

Rakentamisen aikana
merkittavasti

Rakentamisen aikana
merkittavasti

Rakentamisen aikana
merkittavasti

Rakentamisen aikana
merkittavasti

Rakentamisen aikana
merkittavasti

Taulukko: Investointien generoimat kuljetukset

Paaosin putkikuljetuksia

Polttoaineiden jakelua
voi olla

Mikali raiteita ei ole
kaytossa / kemikaalien
kuljetukset

Junakuljetuksia
taydentéen,
lyhyemmilla matkoilla

Raaka-ainepooli hyvin
hajautunut, joustavuus

Erit. raaka-
ainekuljetuksissa

Pienemmille erille

Jos kotimaan
lannoiteteollisuuden
kayttoon

Polttoaineiden jakelua
voi olla

Suurien volyymien
kuljettamista

Suurien volyymien
kuljettamista, tuotteissa
kontit

Tuotteille, mikali
konttikuljetusten
palvelua saatavilla

Junakuljetuksia niin
paljon kuin mahdollista

Suuremmille volyymeille
/ yhdistetyille
kuljetuksille




Kartta sisaltaa EK:n investointi-
ikkunan hankkeet seka

SUUNNITTELLUT TEOLLISUUSINVESTOINNIT SUOMEEN metsatsolizunon hankkeet

elokuuhun 2023 mennessa

Suunnitellut Generoituvien Generoituvien
Maakunta investoinnit P&aapaino investoinneissa tiekuljetusten rautatiekuljetusten
(milj. €) intensiteetti intensiteetti
Etela-Karjala 113 Synteettiset polttoaineet, aurinkovoima, energiavarastot
Etela-Pohjanmaa 254 Aurinkovoima, bioenergia, energiavarastot
Etela-Savo 107 Synteettiset polttoaineet, aurinkovoima
Kainuu 1 570 Bio- ja sellutuotanto, akkukemikaalit _
Kanta-Hame 10 Energialdhteiden muunnokset
Keski-Pohjanmaa 4 781 Vety, akkuteknologiat _
Keski-Suomi 372 Biotuotteet, tekstiilikuidut _
Kymenlaakso 3 196 Akkuteknologiat, vety/synteettiset polttoaineet, biotuotteet _
Lappi 7 219 Energiavarastot, bio- ja sellutuotanto, vety/synteettiset polttoaineet _
Pirkanmaa 247 Synteettiset polttoaineet, energiavarastot
Pohjanmaa 14 495 Merituulivoima, akkuteknologiat, vety _
Pohjois-Karjala 143 Synteettiset polttoaineet, biotuotteet _
Pohjois-Pohjanmaa 9 543 Merituulivoima, vety, biotuotteet
Pohjois-Savo 111 Biotuotteet, aurinkovoima
Paijat-Hame 335 Vety/synteettiset polttoaineet, sahatuotteet, aurinkovoima
Satakunta 9 366 Merituulivoima, akkuteknologiat, vety/synteettiset polttoaineet, kiertotalous _—
Uusimaa 7 240 Teras, vety, energialahteiden muunnokset
Varsinais-Suomi 706 Vety, biotuotteet, kiertotalous

Merkittava Kohtuullinen Vahainen




UEVEGINPARTTZSRRINIEN
TARKASTELU



KULJETUKSET VALTION
TIEVERKOLLA

Kartat: Destia

Kuljetusmaaratiedot perustuvat Tilastokeskuksen
tavarankuljetustilastoon 2017-2021.




TIEVERKON TILA

Liikennevirasto1/2017 - Keskeisen
paatieverkon toimintalinjat:

Raskaan liikenteen runkoyhteydet
(3520 km) ovat keskeisen
paatieverkon keskeisin osa. Nailla
tieosuuksilla KVL on keskimaarin yli
6 000 ajon./vrk ja KVL-raskasyli 600
ajon./vrk. Kartalle on kuvattu
tieosuudet, joilla raskaan liilkenteen
maara ylittaa 600 ajoneuvoa
vuorokaudessa, riippumatta
tieosuuden KVL:sta.



https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2021-16_tien_poikkileikkauksen_web.pdf

RASKAS LIIKENNE
PAATEILLA

Kartta: Destia Kartta: Destia
Aineisto: Vaylaviraston avoin data Aineisto: Vaylaviraston avoin data

Kartta: Traficom




TEIDEN PITUUS MAAKUNNITTAIN

° Maanteita on eniten Lapissa ja Pohjois-Pohjanmaalla, jotka ovat myos pinta-alaltaan Suomen suurimmat maakunnat.
° Seuraavilla sijoilla ovat Uusimaa, Varsinais-Suomi ja Pirkanmaa, jotka ovat puolestaan asukasluvultaan suurimmat

maakunnat.
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PAATEIDEN PITUUS MAAKUNNITTAIN (valtatiet ja kantatiet)

Paateissa Lapin osuus korostuu entisestaan. Etela-Suomessa paateita on suhteessa vahemman kuin maanteita kokonaisuutena.
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RASKAAN LIIKENTEEN SUORITE
PAATEILLA

Raskaan liikenteen suorite paateilla eri kuntoluokissa
(milj. ajonkm/v)
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° Uudellamaalla suorite huonokuntoisilla teilla on samaa luokkaa kuin Lapissa,
Pohjois-Pohjanmaalla ja Pirkanmaalla yhteensa. Ja myos samaa luokkaa kuin
parhaissa 9 maakunnassa yhteenséa (Etel&-Pohjanmaa, Keski-Suomi,
Pohjanmaa, Etel&-Karjala, Pohjois-Karjala, Etela-Savo, Kymenlaakso, Keski-
Pohjanmaa ja Kainuu).

° Huonoimmat 4 maakuntaa kattavat I&hes puolet suoritteesta huonokuntoisilla
paateilla.

° 75 % raskaan liikenteen suoritteesta maanteillé ajetaan valta- ja kantateill&.

Raskaan liikenteen suorite huonokuntoisilla
paateilla (milj. ajonkm/v)
100 —+

B Raskas lilkkennesuorite huonoilla paateilla (milj.km)

Raskaan liikenteen suorite hyvéakuntoisilla
paateilla (milj. ajonkm/v)
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RASKAAN LIIKENTEEN SUORITE PAATEILLA

Huonokuntoisilla paateilla ajetun raskaan liikenteen suoritteen osuus vaihtelee Kainuun 5 %:sta Uudenmaan 19 %:iin.
Hyvakuntoisilla paateilla ajetaan eniten Pohjois-Karjalassa, 70 %, ja vahiten Etelé-Karjalassa, 43 %. Koko Suomen tasolla
huonokuntoisilla paateilla ajetaan 14 % ja hyvakuntoisilla teilla 57 % raskaan liikenteen suoritteesta.

Erityisesti Uudellamaalla, Varsinais-Suomessa ja Pohjois-Karjalassa liikkennesuorite painottuu odotettua enemman huonokuntoisille
paateille. Esimerkiksi Uudellamaalla paateista 16 % on huonokuntoisia, mutta 19 % suoritteesta sijoittuu huonokuntoisille teille.
Vain viidessa maakunnassa huonokuntoisilla paateilla ajetaan suhteessa vahemman kuin naita teita on. Paatieverkosta koko
Suomen tasolla huonokuntoista on 13 % ja hyvakuntoista 62 %.
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Lahde: YHA 26.5.2023




PAATEIDEN KUNTO MAAKUNNITTAIN

Paatiepituus kuntoluokittain ja maakunnittain (km) Huonokuntoinen paatiepituus (km)
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ALEMMAN TIEVERKON KUNTO MAAKUNNITTAIN (seutu- jJa yhdystiet)

Seutu- ja yhdysteiden pituus kuntoluokittain ja
maakunnittain (km)
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RASKAS LITKENNE
ALEMMALLA TIEVERKOLLA

Raskaan liikenteen suorite seutu- ja yhdysteilla eri
kuntoluokissa (milj. ajonkm/v)
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. 25 % raskaan liikenteen suoritteesta maanteilla ajetaan seutu- tai
yhdysteilla.

. Alemmasta tieverkosta lahes 19 % on huonokuntoista
. Huonokuntoisilla teilld ajettu osuus suoritteesta on hieman yli 16 %

Raskaan liikenteen suorite huonokuntoisilla
seutu- ja yhdysteilla (milj. ajonkm/v)
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LITKENNETURVALLISUUS MAAKUNNITTAIN

Maakuntien maanteiden lilkkenneturvallisuutta tarkasteltiin laskennallisen
riski-indeksin avulla. Riski-indeksia varten on laskettu kussakin
maakunnassa vuosina 2018-2022 valtion teilla tapahtuneet henkilévahinko-
onnettomuudet seka kaikkien ajoneuvojen yhteenlaskettu lilkkennesuorite
maakunnittain. Nain voitiin maarittaa, montako henkilévahinko-
onnettomuutta kussakin maakunnassa tapahtuu 100 miljoonaa
ajoneuvokilometria kohden. Indeksissa ei ole huomioitu henkilovahinkojen
vakavuuksien eroja.

Liikenneturvallisuuden tarkastelun perusteella kokonaisuutena
turvallisimpia maakuntia ovat Lappi ja Pohjois-Pohjanmaa. N&issé etéaisyydet
ovat pitkia ja liikennemaarat melko vahaisia, joten onnettomuuksia
tapahtuu melko vahan. Erityisesti Lapissa valtateiden turvallisuus ei
kuitenkaan ole merkittavasti parempi kuin muiden maanteiden, eli myods
kehittdmisen varaa on.

Yli puolet koko Suomen liikennesuoritteesta tapahtuu valtateilla. Valtateiden
lilkkenneturvallisuuden osalta parhaita maakuntia Suomessa ovat Kanta-
Hame, Pirkanmaa, Etelé-Karjala, Uusimaa ja Paijat-Hame. Naille kaikille
yhteistd on se, etta valtateista merkittava osa on moottoriteita tai vahintaan
keskialueellisia tai -kaiteellisia teita. Tallaisilla teilla tapahtuu hyvin vahan
kohtaamisonnettomuuksia, joten lilkkenneturvallisuus paranee. Paijat-
Hametta lukuun ottamatta kaikissa naissa maakunnissa myos kaikkien
maanteiden kokonaisriski-indeksi on koko Suomen keskiarvoa matalampi eli
parempi.

Liikenneturvallisuus on taman tarkastelun perusteella heikoimmalla tasolla
Satakunnassa, Kymenlaaksossa, Keski-Pohjanmaalla ja Etela-Pohjanmaalla.
Naissa maakunnissa keskialueellisia tai -kaiteellisia tieosuuksia on niukasti.

Valtateiden

Maakunta riski-indeksi

Kanta-Hame 2,43
Pirkanmaa 2,61
Etela-Karjala 2,65
Uusimaa 2,65
Paijat-Hame 2,86
Pohjois-Pohjanmaa 2,90
Pohjois-Savo 2,96
Varsinais-Suomi 2,97
Etela-Savo 3.39
Lappi 3,39
Pohjois-Karjala 3,44
Keski-Suomi 3,62
Pohjanmaa 3,63
Kainuu 3,92
Kymenlaakso 5195
Etela-Pohjanmaa 4,39
Satakunta 5,32
Keski-Pohjanmaa 573

Koko Suomi yht.

Kaikkien
maanteiden

Maakunta riski-indeksi

Lappi 3,92
Pohjois-Pohjanmaa 4,33
Etela-Karjala 4,40
Pirkanmaa 4,53
Pohjois-Savo 4,68
Kanta-Hame 4,80
Uusimaa 4,94
Kainuu 5,02
Pohjanmaa 512
Pohjois-Karjala 5,18
Keski-Suomi 5,30
Etela-Savo 537
Varsinais-Suomi 5,64
Etela-Pohjanmaa 5,99
Paijat-Hame 6,05
Keski-Pohjanmaa 6,74
Kymenlaakso 7,28
Satakunta 8,68

Koko Suomi yht.




PAATELMIA MAAKUNTIEN HYVISTA (S) JA HUONOISTA (W) PAATEISTA

Huonokuntoisten teiden maara

c Huonokuntoisia paateita on Uudellamaalla, Pirkanmaalla ja
Eteld-Pohjanmaalla runsaat 100 km kussakin.

c Raskas liikenne ajaa huonoilla paateilla Uudellamaalla 79,
Pirkanmaalla 25 ja Etela-Pohjanmaalla 14 miljoonaa
ajoneuvokilometria.

c Uusimaa toimii solmupisteena lukuisille teollisuuden ja
kaupan toimitusketjuille. Uudenmaan paateiden kunnon
parantaminen sateilisi laajasti myds Suomen muihin
maakuntiin.

° Varsinais-Suomi, Paijat-Hame, Kanta-Hame ja Keski-Suomi
muodostavat samanlaisen vertailuasetelman. Kaikissa niissa
huonokuntoisia paateitd on noin 50 km. Raskaiden
ajoneuvojen liilkennesuorite on Varsinais-Suomessa 22, Paijat-
Hameessa 20, Kanta-Hameessa 19 ja Keski-Suomessa 12
miljoonaa ajoneuvokilometria.

c Hyvakuntoisilla paateilla (erittain hyva tai hyva kunto) ajetaan
raskaan liilkenteen suoritteesta Uudellamaalla 220 milj.
ajoneuvokm (53 %). Vastaavat luvut ovat Keski-Suomessa 120
(68 %), Pirkanmaalla 130 (63 %) ja Pohjois-Pohjanmaalla 130
(59 %) miljoonaa ajoneuvokilometria. Prosentit kertovat
hyvakuntoisilla paateilla ajettujen kilometrien osuuden
kaikista ajetuista kilometreistd maakunnassa.

Raskaiden ajoneuvojen liikkennesuorite
huonokuntoisilla teilla

SWOT-analyysin nykytilaa kuvaamaan on valittu hyvakuntoisilla
teilla ajettujen raskaiden ajoneuvojen liikkennesuorite (S) ja
huonokuntoisilla teilla ajettu liikennesuorite (W).

Koko Suomessa raskaiden ajoneuvojen liikkennesuorite huonoilla
paateilld suhteessa hyviin on 0,25 km huonolla tiella per 1 km
suoritetta hyvalla tiella

Eniten raskaiden ajoneuvojen liikkennesuoritetta huonoilla
paateilla suhteessa hyviin on Etela-Karjalassa (0,37 km huonolla
per 1 km hyvalld), Uudellamaalla (0,35) ja Satakunnassa (0,34).

Vastaavasti paras tilanne on Kainuussa (0,08 km huonolla per
1 km hyvalld), Keski-Suomessa (0,10) ja Etela-Savossa (0,11).

Huomionarvoista on Uudenmaan huono tilanne, koska suuri osa
kaikista kokonaissuoritteista sijoittuu Uudellemaalle.

Uudellamaalla raskas liikkenne ajaa 120 miljoonaa
ajoneuvokilometria (28 %) tyydyttavassa kunnossa olevilla
paateilla. llman toimenpiteita tyydyttavat paatiet siirtyvat
huonojen luokkaan.

Pohjois-Karjalassa 70 % paateiden raskaan liikenteen

suoritteesta ajetaan hyvakuntoisilla paateilla. Matalimmat
osuudet ovat Etela-Karjalassa (43 %) ja Satakunnassa (47 %).




SUOMEN RATAVERKON
ALUEELLINEN ANALYYSI



SUOMEN RATAVERKKO JA TAVARAKULJETUKSET

Paakuljetusvirtoja
rautateilla

Punaiset palkit
= 2022 kuljetusmaara.

Mikali punaisten palkkien
taustalla nakyy myos sininen
palkki, se tarkoittaa
kuljetusvirran pienentyneen
vuodesta 2021.

Kuva: muokattu Véaylavirasto 2022
ja Vaylavirasto 2023b pohjalta



https://vayla.fi/documents/25230764/55126781/Tavaraliikenteen+kuljetusvirrat+2021_280422.pdf
https://vayla.fi/documents/25230764/35410603/Tavaraliikenteen+kuljetusvirrat+2022_150223.pdf

RATAVERKON OMINAISUUKSIA MAAKUNNITTAIN

Rataverkon ominaisuuksissaon
suuria eroja maakuntien valilla.
Puolessa Suomen maakunnissa
on kaytadnnossa vain yksiraiteista
rataa, ja koko Suomen
rataverkostakin lahes 90 % on
yksiraiteista.

Sahkoistettya rataa on 62 %
rataverkon kokonaispituudesta,
mutta Pohjois-Karjalassa vain

19 % ratapituudesta on
sahkdistetty, kun taas Kanta-
Hameessa ja Kymenlaaksossa on
kaytannossa pelkastaan
sahkoistettya rataa.

Maakuntien ndkdkulmasta
olennaisin kysymys on kuitenkin:
"kuinka hyvin rataverkko
palvelee maakunnassa
toimivan elinkeinoelaméan
tarpeita’. Rataverkon tekniset
ominaisuudet eivat kerro tasta,
mutta rataverkon kayton pohjalta
voidaan esittda arvioita verkon
palvelukyvysta.

3- tai useampi- |1-raiteisen Sédhkoistetyn
Maakunta 1-raiteista, km 2-raiteista, km raiteista, km osuus, % osuus, %

Etela-Karjala - 88 % 86 %
Etela-Pohjanmaa 316 39 - 89 % 53 %
Eteld-Savo 287 - - 100 % 56 %
Kainuu 432 - - 100 % 54 %
Kanta-Hame 29 95 - 24 % 100 %
Keski-Pohjanmaa 15 56 - 21 % 99 %
Keski-Suomi 450 - - 100 % 42 %
Kymenlaakso 126 76 - 62 % 100 %
Lappi 471 - - 100 % 50 %
Pirkanmaa 345 91 5 78 % 76 %
Pohjanmaa 133 - - 100 % 79 %
Pohjois-Karjala 561 - - 100 % 19 %
Pohjois-Pohjanmaa 486 22 - 96 % 74 %
Pohjois-Savo 437 - - 100 % 46 %
Paijat-Hame 80 102 - 44 % 69 %
Satakunta 168 - - 100 % 81 %
Uusimaa 354 126 48 67 % 69 %
Varsinais-Suomi 100 % 66 %

Avoimien rataverkkoa koskevien aineistojen laatu vaihtelee, minka vuoksi rataverkon kokonaispituus vaihtelee eri aineistolajien valilla.
Lyhyita sivuraiteita esim. asemilla ja liikennepaikoilla ei ole huomioitu moniraiteisuuden ja séhkdistyksen analyyseissa.




NOSTOJA RATAVERKON KAYTOSTA
JA KAYTON MUUTOKSISTA

Paarata

Paarata on Suomen kannalta tarkeimpié
ratoja. Silla on suurimmat matkustajamaarat
ja merkittéavia metalli-, metsa- ja
kemianteollisuuden virtoja.

Huoltovarmuuden merkityksen kasvu
korostaa pédéradan sujuvaa liikkennetta
Ruotsin rajalle Tornioon saakka.

Yhdistettyjen kuljetusten kaytto
lahitulevaisuudessa voi kasvattaa radan
kuormitusta

Savon ja Karjalan radat

Savon ja Karjalan radoilla henkil6liikenne on
selvasti pdarataa vahaisempéé, mutta
erityisesti metsateollisuuden tarpeet ovat
viime aikoina lisdnneet néiden ratojen
tavaraliikennetté. Saimaan
sisévesikuljetukset ovat siirtyneet
kayttamaan rautatiekuljetuksia
HaminaKotkan tai Kokkolan sataman kautta.
Kotimaisen puun kysyntéd on kasvussa, mika
lisda raakapuukuljetuksia laajasti Suomessa.

Savon radalla akkukemikaalien kuljetukset
kasvavat Talvivaarasta HaminaKotkan
satamaan.

Kemianteollisuuden kuljetuksia on
Uudenkaupungin ja Siilinjarven valilla, nekin
ovat olleet kasvussa Vengjan hyokkayssodan
seurauksista johtuen.

Poikittaisyhteydet

Ratayhteys Helsingista Lahteen ja edelleen
Kouvolan kautta itd&n on tarkeé
henkildliikkenteen yhteys. Kouvolan ja
Luumaen valilla on edelleen erittéin vahva
tavaravirta, vaikka Vengjan liikkenne on
vahentynyt merkittavasti. Tata selittavat

metsateollisuuden kasvaneet kuljetusvirrat. oults

Suomeen kuljetetaan edelleen nikkelikived

Vainikkalan kautta Harjavaltaan seké

lannoitteita HaminaKotkan kautta Vartius
maailmanmarkkinoille

Kontiomé&ki-Oulu-yhteys ja tavaravirta siita

paéaradalle on edelleen merkittava, vaikka Ykspihlaja (Kokkola)
Vartiuksen transitoliikenne Kokkolaan on

loppunut. Raakapuukuljetukset talla radalla

kasvavat. lisalmi-Ylivieska-radan

liikennemaara on kuitenkin nykyisin

suurempi kuin Kontiomé&ki-Oulu-radan.

Myds Tampere-Pieksamaki ja Tampere—
Kokeméki(—Pori/Rauma) ovat merkittavia
yksiraiteisia yhteyksia seké henkil6- etté
tavaraliikenteelle.

Tampere-Pori/Rauma-yhteyden kaytto on Méntyluoto

vahentynyt transitovirtojen loputtua, mutta (Pori)

ratz_a on te_lrkea metsa- ja metalliteollisuuden Harjavalta

kuljetuksille.

Hanko-Hyvink&aé-yhteyden kaytto on Vainikkala

vahentynyt transitovirtojen loputtua, mutta
radan kaytt6 kasvaa mm. metsateollisuuden ..
ku |jetu ksille Kotka Mussalo

Kartta: Destia

Aineisto: Fintraffic/ 31
Digitraffic 2022, CC 4.0 BY




RATAVERKON KUNTO

. Suomen rataverkon korjausvelka
on lahes yhta korkealla tasolla
kuin tieverkon korjausvelka,
vaikka rataverkon pituus on alle
10 % tieverkon pituudesta.

o Vuonna 2020 huonokuntoista
rataa oli noin 13 % koko Suomen
ratapituudesta.

. Eniten huonokuntoista rataa oli
tuolloin Varsinais-Suomessa
(24 %), Paijat-Hameessa (19 %) ja
Uudellamaalla (18 %).

. Vahiten huonokuntoista rataa oli
Lapissa (3 %), Pohjois-Savossa
(7 %) ja Pohjois-Pohjanmaalla
(11 %).

. Osalla rataosuuksista on tehty
perusparannuksia tiedon
kerddmisen jalkeen, joten tiedot
eivat ole taysin ajantasaisia.

. Kartalla on piirrosteknisesti
korostettu huonokuntoisimpia
osuuksia, minka vuoksi niita voi
nayttaa olevan enemman kuin - S
niité oikeasti on. Esimerkkikuvana

Pirkanmaan alue, jossa
korostuu rataverkon huono
kunto Tampereen seudulla.




RAUTATIELIIKENTEEN HAIRIOT

Rautatieliikenne on hyvin hairidherkkaa johtuen muun muassa Suomen rataverkon laajasta yksiraiteisuudesta.
Fintrafficin tietojen mukaan Suomessa liikennditiin vuoden 2022 aikana noin 250 000 erilaista junaa (matkustaja-,
tavara- ja muita junia), ja naista lahes joka neljannelle oli matkan aikana tapahtunut jokin hairid, joka on
vaikuttanut junan aikatauluun.

Yksittaisista hairioista selvasti yleisin liittyy junien kohtaamiseen tai hitaampaan edella kulkevaan junaan. Koska
rataverkko on paljolti yksiraiteinen, junien kohtaamiset ja ohitukset voivat tapahtua vain ennalta maaratyissa
kohdissa rataverkkoa. Tall6in yhden junan saapuminen myohassa kohtaamispaikalle viivastyttaa myos muita
junia, ja vaikutus heijastuu laajasti rataverkolla.

Yleisimmat hairididen syyt on esitetty alla olevassa taulukossa.

Junaliikenteen hairidt vuonna 2022 % junista,
joihin hairid on
Selitys Lkm vaikuttanut

Junia lilkenndity ilman perumisia 249 891

Junia, joihin on vaikuttanut vahintaan yksi hairio 57 334 22,9 %
Liikenteenhoito: Junakohtaus, edelléd kulkeva juna tai ohitus 21133 8,5 %
Junan muodostamisen viivAstyminen 10 656 4,3 %
Rata (ratarakenne): Pitkaikaiset nopeusrajoitukset 8 553 34 %
Matkustajapalvelu: Matkustajajunan pysahtymisajan ylitys 8081 3,2 %
Liikenteenhoitojarjestelméat: Ratainfran laiteviat 6 002 2,4 %
Liikenteenhoito: Yhteysliikenteen odotus (jatkoyhteydet) 4785 19%
Liikenteenhoito: Konflikti kapasiteetissa 3971 1,6 %
Lilkenteenhoito: Junan lahtoon liittyva odotus 3493 1,4 %

Tiedot: Fintraffic & Julia-jarjestelméa 2022.
Taulukossa ei ole eritelty matkustaja- ja tavarajunia sekd muita junia toisistaan, vaikka tietyt viiveet koskevat vain tiettyja junatyyppeja.




RAUTATIEKULJETUSTEN
SUJUVUUS RATAVERKOLLA Y

Suomen pitkalti yksiraiteisen rataverkon takia junat joutuvat usein odottelemaan vastakkaiseen
suuntaan kulkevia junia. Tavarajunat joutuvat odottelemaan erityisen paljon, silla henkil6liikenne
on useimmiten priorisoitu korkeammalle kuin tavaraliikenne. Tata on perusteltu silla, etta
henkilGliikenteessa tasmallisyys ja nopeus ovat tarkeita palvelutasotekijoita. Prioriteettijarjestys on
maaritetty rataosittain. Vahemmalle huomiolle on kuitenkin jaanyt, ettd myos tavaraliikenteessa
nama tekijat tulevat olemaan yha tarkeampia.

Rovaniemi

Esimerkinomaisesti analysoitiin tavarajunien kulkua 15.5. - 21.5.2023 viikon aikana

Kuusamo

Raiteiden maara

Fintrafficin avoimen datan perusteella: —
* Tavarajunia liilkennoitiin 1 342 kappaletta. :;
* Muiden junien ennakoimattomasta odottelusta aiheutui viikon aikana noin 225 tunnin — G o

kokonaisviive.
e Kaytannossa tama on 10 minuuttia jokaista liikennditya tavarajunaa kohden.

* Suunnitellusta odottelusta seka mahdollisista vaunujen lastauksista tai kuorman puruista
valiasemilla aiheutui viikon aikana reilun 640 tunnin kokonaisviive, tai 29 minuuttia jokaista
lilkennditya tavarajunaa kohden.

* Yhteensa viiveita oli siten keskimé&arin 39 minuuttia jokaista lilkennoitya tavarajunaa
kohden. Keskimé&aarainen aikataulun mukainen matka-aika tavarajunille oli hieman alle
4 tuntia, eli viiveiden laskennallinen osuus matka-ajasta oli noin 16 %.

* Toisaalta tavarajunat lilkkenndivat melko joustavasti suhteessa virallisiin aikatauluihinsa.
Tarkastelujaksolla tavarajunat kulkivat reittinsa keskimaéarin lahes 13 minuuttia
nopeammin kuin aikataulun mukaan olisi ollut odotettavissa.

* Osa junista oli perilla jopa 4 tuntia ennen aikataulun mukaista aikaa, mutta osa oli vastaavasti
perilla 4 tuntia aikataulun mukaista aikaa myohemmin.




ALUEELLISET
TIETOKORTIT



ETELA-KARJALA

854 km 263 km
paateita rataa
Maakunnan

elinkeinoelaman profiili

» Paperi- ja kartonkiteollisuus,
metallien jalostus,
kaivostoiminta

Toimialojen kuljetukset

» Tiekuljetuksissa suurimpia
toimialoja ovat metsa,
rakentaminen ja kemia

» Rautatiekuljetuksissa
suurimpia metsateollisuus

* Vengjan puukuljetukset
loppuneet, kuljetusten
kasvua kotimaan verkolla

Suunnitellut vihreat

investoinnit

e 113 milj. €

» Synteettiset polttoaineet,
aurinkovoima,
energiavarastot

Havaintoja maakunnan tieverkosta ja
sen palvelukyvysta

Vt 6 maakunnan runkovayla

43 % raskaan liikenteen suoritteesta hyvakuntoisilla paateilla
16 % raskaan liikenteen suoritteesta huonokuntoisilla paateilla
160 km hyvakuntoisia paateita

650 km hyvakuntoisia seutu- ja yhdysteita

45 km huonoja péaateita

120 km huonoja seutu- ja yhdysteita

Vaarallisin tieosuus Imatra—Parikkala (vt 6)

P&aosin tiet kapeita ja ohituskaistat puuttuvat

Raskaita metsateollisuuden kuljetuksia

Maakunnassa isoja vesistoja ja siten vesistosiltoja

Vesistojen vuoksi kiertoteitéd vahan

Havaintoja maakunnan rataverkosta
ja sen palvelukyvysta

Kouvola-Luumaéki-valin rata melko heikossa kunnossa
Luumaki-Vainikkala-valin Vengjan liikenteen
vahentyminen vapauttanut kapasiteettia

Karjalan rata tarkein runkovayla, jonka kapasiteetti
koetuksella mm. Luumaki-Joutseno-valilla

Karjalan radan ja Savon radan yhteys puuttuu
Maakunnassa isoja vesistoja ja siten vesistosiltoja
Rataverkolla raskaita metsateollisuuden kuljetuksia
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ETELA-POHJANMAA
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1722 km 355 km
paateita rataa
Maakunnan

elinkeinoelaman profiili

* Suomen alkutuotannon,
elintarviketuotannon ja
kaupan keskus:

 Elintarviketeollisuus,
alkutuotanto,
metalliteollisuus,
sahateollisuus, kauppa

Toimialojen kuljetukset

» Tiekuljetuksissa suurimpia
toimialoja ovat metsa,
elintarvike ja rakentaminen

» Rautatiekuljetuksissa
lapimenevia
metalliteollisuuden
kuljetuksia

Suunnitellut vihreat

investoinnit

o 254 milj. €

* Aurinkovoima, bioenergia,
energiavarastot

Havaintoja maakunnan tieverkosta ja
sen palvelukyvysta

59 % raskaan liikenteen suoritteesta hyvakuntoisilla paateilla
14 % raskaan liikenteen suoritteesta huonokuntoisilla paateilla
500 km hyvakuntoisia paateita

1200 km hyvakuntoisia seutu- ja yhdysteita

114 km huonoja péaateita

500 km huonoja seutu- ja yhdysteita

Vaarallisin tieosuus Kurikka—Laihia (vt 3)

Merkittavasti maatalous- ja elintarvikekuljetuksia

Seingjoki tarkea solmupiste tiekuljetuksissa

Valtateiden 3, 19 ja 18 lisaksi kantateilla merkittava rooli
Tarkeitd satamayhteyksia

Tulvien riski erityisen suuri, myos paateiden osuuksia tulvariskialueilla
Hyvia yhteyksia eri ilmansuuntiin

Havaintoja maakunnan rataverkosta
ja sen palvelukyvysta

Erittain tarkea rautateiden solmupiste, Seingjoki
P&aradan liikenne vaatisi 2-raiteisen radan

Tarkeitad satamayhteyksia

Seindjoki—-Kaskinen-rata lakkautusuhan alla, vaikka
metsateollisuus kayttaa sita, Suomen puukuljetukset
ovat investointien myota kasvussa ja Kaskisten
satamaan kaavaillaan teollisuuden investointeja
Etela-Pohjanmaalla on potentiaalia kasvattaa
raideliikenteen osuutta mm. elintarvikekuljetuksissa
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ETELA-SAVO
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1490 km 287 km
paateita rataa
Maakunnan

elinkeinoelaman profiili
o Laaketeollisuus,
sahateollisuus, metsatalous

Toimialojen kuljetukset

» Tiekuljetuksissa suurimpia
toimialoja ovat metsa,
elintarvike ja rakentaminen

» Rautatiekuljetuksissa
raakapuuta ja
metsateollisuuden tuotteita

Suunnitellut vihreat

investoinnit

e 107 milj. €

» Synteettiset polttoaineet,
aurinkovoima

Havaintoja maakunnan tieverkosta ja
sen palvelukyvysta

65 % raskaan liikenteen suoritteesta hyvakuntoisilla paateilla

7 % raskaan liikenteen suoritteesta huonokuntoisilla paateilla

500 km hyvakuntoisia paateita

800 km hyvakuntoisia seutu- ja yhdysteita

50 km huonoja paateita

400 km huonoja seutu- ja yhdysteita

Vaarallisin tieosuus Mikkeli-Jyvaskyla (vt 13)

Vt 5 kulkee maakunnan lapi, mutta on ennen Mikkelia vielé kapea ja
mutkainen, joten ei vastaa tarvetta

Paljon vesistdja ja vesistosiltoja

Hyvin varayhteyksi&, mutta osa niista ei sovellu raskaalle liikenteelle
painorajoitusten takia

Kantatiet kovalla kuormituksella

Puukuljetuksia merkittavasti

Mikkelin ohitustie nyt hyvin toimiva

Tarkeitd satamayhteyksia

Havaintoja maakunnan rataverkosta
ja sen palvelukyvysta

Tarkea raideliikenteen solmupiste, Pieksamaki

Savon radan ja Karjalan radan yhteys puuttuu, mika voi
aiheuttaa pitkan kiertomatkan hairidtilanteessa

Rautateitse voidaan hoitaa myds liikennetta isoihin satamiin
Savon radan liikkenne kasvanut merkittavasti, tarve
lisdkapasiteetille. Radan kunto on p&&osin hyva.
Vesistosiltojen huomioon ottaminen tarkeaa
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KAINUU

Havaintoja maakunnan tieverkosta ja
sen palvelukyvysta

1323 km 432 kKm o - et
ateits rataa » Vt5 tarkea maakunnan lapi kulkeva paavayla
P * 68 % raskaan liikenteen suoritteesta hyvakuntoisilla paateilla
* 5% raskaan liikenteen suoritteesta huonokuntoisilla paateilla
* 500 km hyvakuntoisia paateita
Maakunnan

* 1000 km hyvakuntoisia seutu- ja yhdysteita
* 40 km huonoja paateita
» 300 km huonoja seutu- ja yhdysteita ! g7

elinkeinoelaman profiili
» Valtakunnallisesti tarkea

o

raaka-ainemaakunta - Vaarallisin tieosuus Kajaani-Suomussalmi (vt 5) B

* Metallien louhinta, - Paljon raskaita kuljetuksia (mets&, metalli, kaivos) o o
metsatalous, matkailuala . Tiestd kovalla kuormituksella, koska tieverkko harva ey

* Henkiloliikenne kuormittaa muutaman kuukauden vuodessa i
Toimialojen kuljetukset tiestda varsin merkittavasti ot
y> » Tiekuljetuksissa suurimpia » Talvikunnossapidolla erityista merkitysta
\> toimialoja ovat metsa,

teknologia ja rakentaminen

* Rautatiekuljetuksissa Havaintoja maakunnan rataverkosta
kasvavia raakapuu- ja ja sen palvelukyvystéa

akkumineraalikuljetuksia

* Vengjan rautatiekuljetusten loppuminen vapauttanut

Suunnitellut vihreat rata_lkapasneettla . . N
. S » Kotimaisten raakapuukuljetuksien maara kasvussa,
investoinnit

- minkd myo6ta Oulu-Kontiomaéaki-valin merkitys korostuu
s e 1570 milj. € v ) . . N
: S » Kasvava méaara kaivoskuljetuksia etelan satamiin
: * Bio- ja sellutuotanto, A . L
. . * Maakunnassa rautatieliikenteen solmupiste, Kontiomaki
akkukemikaalit . - ) .
» Pohjois-etelé-suuntaiset ratayhteydet heikossa
kunnossa




KANTA-HAME
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965 km 124 km
paateita rataa
Maakunnan

elinkeinoelaman profiili

* Metallien jalostus,
mineraalituotteiden
valmistus,
elintarviketeollisuus

Toimialojen kuljetukset

» Tiekuljetuksissa suurimpia
toimialoja ovat
rakentaminen, metsa ja
elintarvike

» Rautatiekuljetuksissa metalli
ja metséa

Suunnitellut vihreat

investoinnit

e 10 milj. €

* Energialdhteiden
muunnokset

Havaintoja maakunnan tieverkosta ja
sen palvelukyvysta

Vt 3, vt 10 ja kt 54 tarkeitd alueen lapi kulkevia paavaylia
Tarkea tieliikenteen solmupiste

52 % raskaan liikenteen suoritteesta hyvakuntoisilla paateilla
16 % raskaan lilkenteen suoritteesta huonokuntoisilla paateilla
250 km hyvakuntoisia paateita

800 km hyvakuntoisia seutu- ja yhdysteita

60 km huonoja paateita

250 km huonoja seutu- ja yhdysteita

Vaarallisin tieosuus Forssa—Huittinen (vt 2)

Tarkeitd poikkeusyhteyksien solmupisteita

Alueen lapi liikkennettd useampaan isoon satamaan
Varayhteyksia hyvin

Logistiikkakeskuksia syntymassa alueelle

Havaintoja maakunnan rataverkosta
ja sen palvelukyvysta

Tarkea rautatieliikenteen solmupiste

Paarata kulkee alueen lapi

Paaradalla valityskykyongelmia koko valilla Tampere-
Helsinki

Paaradan kunto melko heikolla tasolla

Téarkea risteysasema ja ratapiha Riihimaella
Henkiloliikenteen merkitys suuri

Tavaraliikenne karsii helposti hairidtilanteissa
Tarkeiden satamayhteyksien lapimenomaakunta

Kuusamo




KESKI-POHJANMAA
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544 km 71 km
paateita rataa
Maakunnan

elinkeinoelaman profiili

Suomen merkittavin
kemianteollisuuden
keskittyma
Metallien jalostus,
alkutuotanto,
kemianteollisuus

Toimialojen kuljetukset

Tiekuljetuksissa suurimpia
toimialoja ovat metsa,
rakentaminen ja metalli
Rautatiekuljetuksissa
lapimenevia
metalliteollisuuden
kuljetuksia

Suunnitellut vihreat
investoinnit

e 4781 milj. €

» Vety, akkuteknologiat

Havaintoja maakunnan tieverkosta ja
sen palvelukyvysta

50 % raskaan liikenteen suoritteesta hyvakuntoisilla paateilla
14 % raskaan liikenteen suoritteesta huonokuntoisilla paateilla
150 km hyvékuntoisia paateita

400 km hyvakuntoisia seutu- ja yhdysteita

40 km huonoja paateita

150 km huonoja seutu- ja yhdysteita

Vaarallisin tieosuus Kokkola—Kalajoen raja (vt 8)

Vt 8:n valityskyky riittamaton

Tarkeitd satamayhteyksia

Hyvat yhteydet satamien takamaahan

Kantateilla tarkea rooli maakunnassa

Havaintoja maakunnan rataverkosta
ja sen palvelukyvysta

Paarata kulkee maakunnan lapi, joka paikoin heikossa
kunnossa

Satamien raideliikenteella myos merkitysta

Kokkola tarkea raideliikenteen solmupiste

Kokkolan satama tarkea vihreassa siirtymassa
Kokkola-Ylivieska kaksoisraide tarjoaa hyvan
valityskyvyn lapikulkevalle henkil6- ja tavaraliikenteelle
Kasvava akkuteollisuus voi lisata kuljetusmaaria alueen
rataverkolla
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2185 km 450 km
paateita rataa
Maakunnan

elinkeinoelaman profiili

Tarkein etela-pohjois-
suuntaisten kuljetusten
valittagjamaakunta
Metsatalous,
metséateollisuuden eri alat,
koneteollisuus

Toimialojen kuljetukset

Tiekuljetuksissa suurimpia
toimialoja ovat metsa,
elintarvike ja teknologia
Rautatiekuljetuksissa metsa-
ja teknologiateollisuuden
kuljetuksia

Suunnitellut vihreat
investoinnit

372 milj. €
Biotuotteet, tekstiilikuidut

Havaintoja maakunnan tieverkosta ja
sen palvelukyvysta

68 % raskaan liikenteen suoritteesta hyvakuntoisilla paateilla
7 % raskaan liikenteen suoritteesta huonokuntoisilla paateilla
750 km hyvakuntoisia paateita

1000 km hyvakuntoisia seutu- ja yhdysteita

Lahes 60 km huonoja paateita

300 km huonoja seutu- ja yhdysteita

Vaarallisin tieosuus Adanekoski-Pihtipudas (vt 4)

Erittain tarked solmupiste valtakunnallisesti

Vt 4 Aanekoskelta pohjoiseen ei vastaa liikenteen tarvetta
Poikittaisyhteydet kohtuulliset

Maanpuolustuksen kannalta tarkeaa toimintaa alueella
Merkittavia erikoiskuljetuksia satamiin

Havaintoja maakunnan rataverkosta
ja sen palvelukyvysta

Tampere-lyvaskyla-rata on hyvin kuormitettu ja
yksiraiteinen Orivesi-lyvaskyla rajoittaa valityskykya
Tarkea rautateiden solmupiste

Paaradan vararata

Ratayhteydet Jyvaskylasta lanteen ja pohjoiseen pitkalti
sahkoistamatta - rajoittaa naiden kayttoa

vahalla kaytolla ollut Aanekoski-Haapajarvi-rata
heikossa kunnossa

Kuusamo




KYMENLAAKSO

Havaintoja maakunnan tieverkosta ja
sen palvelukyvysta

gﬁag t!i(m ig? km * 65% raskaan__liikenteen suo_ritteesta hyvékuntoi_sil_la paateil_la
* 8 % raskaan liikenteen suoritteesta huonokuntoisilla paateilla
* 200 km hyvakuntoisia paateita
Maakunnan * 650 km hyvakuntoisia seutu- ja yhdysteita
elinkeinoelaman profiili * 25 km huonoja paateita i
* Paperi- ja kartonkiteollisuus, * 100 km huonoja seutu- ja yhdysteita \
logistiikka, kemianteollisuus  Vaarallisin tieosuus Kouvola-Ristiina (vt 15) ,/' s et
* HaminaKotkan satama ja * Kouvolan ns. sisamaan satama :\‘ f
Kouvolan rautatielogistiikan + V16 ei taysin vastaa tarvetta i Kuizamo
keskus tarkeita » Tarkeat satamayhteydet P“fi”i\

valtakunnallisesti i

y>
N>  Toimialojen kuljetukset

* Tiekuljetuksissa suurimpia Havaintoja maakunnan rataverkosta
toimialoja metsa, ja sen palvelukyvysta
rakentaminen ja kemia

» Rautatiekuljetuksissa metsa
ja teknologia » Digiratakokeilu Kotka/Hamina-Kouvola-vélilla - saman

valin akselipainoja ollaan nostamassa 25 tonniin
» Tarkeda solmupiste ja ns. sisamaan satama Kouvolassa

suunnitellut vihreat * Venagjan lilkkenteen vahentyminen vapauttanut

Investoinnit kapasiteettia— HaminaKotkan sataman kautta edelleen
* 3196 mil.€ lannoitekuljetuksia
* Akkuteknologiat, « Samaan aikaan kasvavia metsa- ja teknologiateollisuuden
vety/synteettlsgt kuljetuksia.
polttoaineet, biotuotteet « Haminan ja Kotkan satamat sek& Kouvolan ratapiha

vaativat investointeja seka kunnossapitoa




LAPPI

Havaintoja maakunnan tieverkosta ja
sen palvelukyvysta

4924 km 471 km i} . ) N
pateita rataa * 57 % raskaan I!!kenteen suor!tteesta hyvakunt0|5|_llf_;1 paa__tglllf_;\ )
* 16 % raskaan lilkenteen suoritteesta huonokuntoisilla paateilla
* 1500 km hyvakuntoisia paateita
Maakunnan « 1800 km hyvakuntoisia seutu- ja yhdysteita
elinkeinoelaman profiili e 400 km huonoja paateita {
« Metallien louhintaja « 700 km huonoja seutu- ja yhdysteita \
jalostus, matkailuala, « Vaarallisin tieosuus Inari-Utsjoki (vt 4) AN
metsatalous + Harva tieverkko ei tarjoa varayhteyksia { §
 Talvikunnossapidolla erityinen merkitys ‘ ,f/ Kuisamo
* Tulvien mahdollisuus suuri, tosin paatiet eivat ole erityisen alttiita P“ﬁﬂ”:\
Toimialojen kuljetukset » Raakapuukuljetusten merkittava kasvu Kemin biotuotetehtaan i
« Tiekuljetuksissa suurimpia myota ot
y> toimialoja ovat mets4,
\> rakentaminen ja energia

» Rautatiekuljetuksissa kaivos,
metallija metsa Havaintoja maakunnan rataverkosta
ja sen palvelukyvysta

» Osa radoista sahkoistamatta
. . * Haaparanta-Tornio-radan raideleveysongelma
mvestomr_n_t » Uudet kaivosinvestoinnit vaatisivat uusia ratoja
- 7 219_m|IJ. € . * OQOulu-Tornio-rata tulisi olla 2-raiteinen, koska Ruotsi-yhteys
8 * Energiavarastot, bio- ja on tarked ja poikkeusoloissa valttaméaton kuljetusreitti
. sellutuotanto, « Tulvien mahdollisuus suuri
vety/ syr\teettlset » Alueen ratojen kunto verrattain hyva
polttoaineet * Raakapuukuljetusten merkittava kasvu Kemin
biotuotetehtaan myota

Suunnitellut vihreat




PIRKANMAA

Havaintoja maakunnan tieverkosta ja
sen palvelukyvysta

2100 km 441 km
ateits rataa * 63 % raskaan liikenteen suoritteesta hyvakuntoisilla paateilla
P » 12 % raskaan liikenteen suoritteesta huonokuntoisilla paateilla
* 550 km hyvakuntoisia paateita
Maakunnan * 1200 km hyvakuntoisia seutu- ja yhdysteita

e 110 km huonoja paateita
. Kumiteollisuus. . SOO krlrll_ huct)_nOJa seuTtu- ja yhdyost_elta_ .
tekstiiliteollisuus, paperi- ja aarallisin tieosuus Tampere-Orivesi (vt 9) 9 508
* Yhteydet lanteen eivat vastaa kapasiteettitarvetta £ j

kartonkiteollisuus, Erittain tarked solmupiste 1O e
tol m Istotyot I al a ea SO u p IS Tornu:}..‘rj Kuusamo

» Merkittavasti vesistosiltoja AT
+ Kantateilla merkittava osuus raskaalle liikenteelle i

B |
N>  Toimialojen kuljetukset

» Tiekuljetuksissa suurimpia
toimialoja ovat metsa,
rakentaminen ja elintarvike

» Rautatiekuljetuksissa metsa
ja teknologia

elinkeinoelaman profiili

I~
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Havaintoja maakunnan rataverkosta
ja sen palvelukyvysta

* Alueella Suomen téarkein rautateiden solmupiste
» Ratayhteydet useaan satamaan

Suunnitellut vihreat * Radat itdan ja etelaan huonossa kunnossa, Tampereen
investoinnit asemalla suuri remonttitarve lahivuosina
« 246,7 milj. € « Tampereen ratapihan sijainti rajoittaa toimintaa
« Vety / synteettiset  Vihreat investoinnit voivat lisata radan kayttoa, mutta
polttoaineet, kapasiteetti riittamaton
energiavarastot « Tampere-Seingjoki-valin tulisi olla 2-raiteinen, mika

parantaisi mm. yhdistettyjen kuljetusten
toimintaedellytyksia
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857 km 133 km
paateita rataa
Maakunnan

elinkeinoelaman profiili

* Suomen ja Pohjoismaiden
merkittavin
energiateollisuuden
keskittyma

» Sahkolaitteiden valmistus,
ajoneuvojen valmistus,
kumi- ja muoviteollisuus

Toimialojen kuljetukset

» Tiekuljetuksissa suurimpia
toimialoja ovat metsa,
rakentaminen ja energia

» Rautatiekuljetuksissa
lapimenevia
metalliteollisuuden
kuljetuksia

Suunnitellut vihreat

investoinnit

e 14495 milj. €

* Merituulivoima,
akkuteknologiat, vety

Havaintoja maakunnan tieverkosta ja
sen palvelukyvysta

57 % raskaan liikenteen suoritteesta hyvakuntoisilla paateilla
18 % raskaan lilkenteen suoritteesta huonokuntoisilla paateilla
250 km hyvakuntoisia paateita

800 km hyvakuntoisia seutu- ja yhdysteita

70 km huonoja paateita

300 km huonoja seutu- ja yhdysteita

Vaarallisin tieosuus Vaasa—Narpio (vt 8)

Vt 8:n palvelukyky ei riittava

Satamayhteyksien merkitys kasvaa vihreassa siirtymassa
Hyvin korvaavia tieyhteyksia

Alueella tulvat mahdollisia

Vesistosiltoja merkittavasti

Vaasa-Ruotsi-yhteys tarkea

Kiinte&a siltayhteytta pohditaan Suomen ja Ruotsin valille

Havaintoja maakunnan rataverkosta
ja sen palvelukyvysta

Satamayhteydet riippuvaisia pdaradasta

Satamien rooli kasvaa vihreassa siirtymassa ja radat
vaativat kapasiteetin parantamista

GigaVaasan kehitys lisannee rautatiekuljetuksia alueella
Yksiraiteiden paarata rajoittaa valityskykya

Rantarata Turusta Ouluun on futuristinen vaihtoehto
paaradalle

Satamayhteyksien kunto on tyydyttava

Kuusamo
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1582 km 561 km
paateita rataa
Maakunnan

elinkeinoelaman profiili

* Kumi- ja muoviteollisuus,
metsatalous,
metalliteollisuus

Toimialojen kuljetukset

» Tiekuljetuksissa suurimpia
toimialoja ovat metsa,
rakentaminen ja energia

» Rautatiekuljetuksissa
metsateollisuuden
kuljetuksia

Suunnitellut vihreat

investoinnit

e 143 milj. €

» Synteettiset polttoaineet,
biotuotteet

Havaintoja maakunnan tieverkosta ja
sen palvelukyvysta

71 % raskaan liikenteen suoritteesta hyvakuntoisilla paateilla
9 % raskaan liikenteen suoritteesta huonokuntoisilla paateilla
600 km hyvakuntoisia paateita

1100 km hyvakuntoisia seutu- ja yhdysteita

50 km huonoja paateita

300 km huonoja seutu- ja yhdysteita

Vaarallisin tieosuus Joensuu—-Parikkala (vt 6)

Raskaita maantiekuljetuksia ja ne tulevat lisddntymaan
Harvahko tieverkko joutuu tulevaisuudessa kovalle kaytolle
Ymparilla isot vesistot eli pitkat kiertotiet hairidtilanteissa
Lilkkennettd merkittavasti kantateilla

Havaintoja maakunnan rataverkosta
ja sen palvelukyvysta

Padosa radoista sahkoistamatta ja alueella kuitenkin
merkittavasti raskaita puukuljetuksia - ainoa
sahkdistetty osuus on Joensuu-Imatra

Savon ja Karjalan ratojen vélilla kolme yhteytta, mutta
kaikkien laatutasossa on puutteita

Ymparilla isot vesistot

Karjalan radalla kunto heikoimmillaan valilla Parikkala—
Valkeasuo
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3420 km 508 km
paateita rataa
Maakunnan

elinkeinoelaman profiili

Elektroniikan valmistus,
metallien jalostus,
sahateollisuus,
kaivostoiminta

Toimialojen kuljetukset

Tiekuljetuksissa suurimpia
toimialoja ovat metsa,
rakentaminen ja metalli
Rautatiekuljetuksissa
metalli- ja
metsateollisuuden
kuljetuksia

Suunnitellut vihreat
investoinnit

9543 milj. €
Merituulivoima, vety,
biotuotteet

Havaintoja maakunnan tieverkosta ja
sen palvelukyvysta

59 % raskaan liikenteen suoritteesta hyvakuntoisilla paateilla
12 % raskaan lilkenteen suoritteesta huonokuntoisilla paateilla
1000 km hyvakuntoisia paateita

1900 km hyvakuntoisia seutu- ja yhdysteita

200 km huonoja paateita

1000 km huonoja seutu- ja yhdysteita

Vaarallisin tieosuus Pulkkila—Keski-Suomen raja (vt 4)
Tarkeitd satamayhteyksia

Vesistosiltoja merkittavasti

Tulvamahdollisuus kevaisin

Harvahko p&éa- ja kantatieverkko

Havaintoja maakunnan rataverkosta
ja sen palvelukyvysta

Raskasta metsa- ja metallisteollisuuden raideliikennetta
Téarkeitd satamayhteyksia

Ylivieska—Oulu-valilla valityskykyongelmia, jotka hieman
helpottaneet Vengjan likkenteen loputtua
Oulu-Tornio-rata tarkeé huoltovarmuudelle ja
edellyttaisi 2-raiteisuutta

Isoja teollisuusinvestointeja mahdollisesti tulossa, joten
ratakapasiteetti on turvattava

Kotimaisten raakapuukuljetuksien maaré kasvussa,
minkd myota Oulu-Kontiomaéaki-valin merkitys korostuu
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1789 km 437 km
paateita rataa
Maakunnan

elinkeinoelaman profiili
» Alkutuotanto, metsa- ja
metalliteollisuus

Toimialojen kuljetukset

» Tiekuljetuksissa suurimpia
toimialoja ovat metsa,
elintarvike ja rakentaminen

» Rautatiekuljetuksissa
kemianteollisuuden,
akkuteollisuuden ja
metsateollisuuden
kuljetuksia

Suunnitellut vihreat
investoinnit

e 111 milj. €

e Biotuotteet, aurinkovoima

Havaintoja maakunnan tieverkosta ja
sen palvelukyvysta

57 % raskaan liikenteen suoritteesta hyvakuntoisilla paateilla
17 % raskaan lilkenteen suoritteesta huonokuntoisilla paateilla
500 km hyvakuntoisia paateita

1200 km hyvakuntoisia seutu- ja yhdysteita

150 km huonoja péaateita

400 km huonoja seutu- ja yhdysteita

Vaarallisin tieosuus Kuopio-Leppavirta (vt 5)

Merkittavia vesistosiltoja

Laajat vesistot pidentavat varareitteja
Intermodaalikuljetusten mahdollinen solmupiste Kuopiossa
Raskas likkenne kayttaa paljon kantateita

Havaintoja maakunnan rataverkosta
ja sen palvelukyvysta

Intermodaalikuljetusten toinen péatepiste
Merkittavia vesistosiltoja

Pidettava huolta, etta ratakapasiteetti riittaa
tulevaisuuden teollisiin investointeihin

Savon radan lilkenne kasvanut merkittavasti, tarve
lisakapasiteetille. Radan kunto on p&aosin hyva.
Vesistosiltojen huomioon ottaminen tarkeaa
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PAIJAT-HAME

Havaintoja maakunnan tieverkosta ja
sen palvelukyvysta

885 km 182 km _
SAteitd rataa * 52 % raskaan liikenteen suoritteesta hyvakuntoisilla paateilla
P * 18 % raskaan liikenteen suoritteesta huonokuntoisilla paateilla
* 200 km hyvakuntoisia paateita
Maakunnan

* 800 km hyvakuntoisia seutu- ja yhdysteita
* 60 km huonoja paateita

» 250 km huonoja seutu- ja yhdysteita

» Vaarallisin tieosuus Lahti-Kouvola (vt 12) ¥ =

elinkeinoelaman profiili
» Elintarviketeollisuus
(juomat),

H s /.Rovariie’n;
hur?rlek?ll_uteolllsuus, « Vt 12 ongelma liikenneturvallisuuden kannalta L
sahateollisuus « Lahden ohitustie parantanut logistiikan sujuvuutta ot tuizamo
W e . L. i oot
» Logistiikkakeskuksia syntymassa alueelle ~

* Tulevaisuudessa tiekapasiteetin riittavyys on turvattava i
Toimialojen kuljetukset '

y> » Tiekuljetuksissa suurimpia
\> toimialoja mets4, elintarvike
ja rakentaminen
» Rautatiekuljetuksissa

metsateollisuuden
kuljetuksia

Havaintoja maakunnan rataverkosta
ja sen palvelukyvysta

e Tarkea solmupiste Lahdessa
Suunnitellut vihreat ’ thdgr_? ;guc_:!un_ radat O.Vf'ﬂ h“f’”oss?‘ kqnnossa
A S » Valittaa ita-lansisuuntaisia kuljetusvirtoja
investoinnit

- » Kaksiraiteinen rataosuus turvaa valityskyvyn myos
g * 335milj. € tulevaisuudessa
E » Vety/synteettiset

polttoaineet, sahatuotteet,
aurinkovoima




SATAKUNTA

Havaintoja maakunnan tieverkosta ja
sen palvelukyvysta

1109 km 168 km ) . ) I
pateita rataa * 47 % raskaan I!!kenteen suor!tteesta hyvakunt0|5|_llf_;1 paa__tglllf_;\ __
* 16 % raskaan lilkenteen suoritteesta huonokuntoisilla paateilla
* 260 km hyvakuntoisia paateita
Maakunnan * 950 km hyvakuntoisia seutu- ja yhdysteita
elinkeinoelaman profiili « 100 km huonoja paateita i
Metallien jalostus, koneiden * 450 km huonoja seutu- ja yhdysteita \
valmistus, elintarviketeollisuus » Vaarallisin tieosuus Pori-Kiikoinen (vt 11) ,/' s oz
« Vt2,VtiljaVt 8 eivat palvele kunnolla kahta merkittavaa e
satamayhteytts, Pori ja Rauma YA e
« Tarkeat NATO-satamat r‘ﬁ*-”:\
Toimialojen kuljetukset * Vihrean siirtymé&n investoinnit vaativat kapasiteettia i
« Tiekuljetuksissa suurimpia o
y> toimialoja ovat metsa
\> rakentaminen ja metalli
* Rautatiekuljetuksissa metsa-
ja metalliteollisuuden Havaintoja maakunnan rataverkosta
kuljetuksia ja sen palvelukyvysta

* Yksiraiteiset yhteydet Porin ja Rauman satamiin

Suunnitellut vihreat ; o i
e Satamien yhteys sisdmaahan vain Tampereen kautta

investoinnit

. 9366 milj. € * Radat raskaasti kuormitettuja
« Merituulivoima, . Rataka_lpasiteetin riittavyys on turvattava
e akkuteknologiat, tulevaisuudessa L
* Radat paaosin hyvassa kunnossa, Pori-Harjavalta-

vety/synteettiset

polttoaineet, kiertotalous radalla heikkokuntoisia osuuksia
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2379 km 528 km
paateita rataa
Maakunnan

elinkeinoelaman profiili

» Valtakunnan logistiikan
solmupiste ja Kehalll:n
logistiikka-alue

e [T-ala, toimisto- ja
hallinnolliset ty6t,
oljynjalostus

Toimialojen kuljetukset

» Tiekuljetuksissa suurimpia
toimialoja ovat
rakentaminen, elintarvike ja
energia

» Rautatiekuljetuksissa
metsateollisuuden
kuljetuksia

Suunnitellut vihreat

investoinnit

e 7240 milj. €

» Teras, vety, energialdhteiden
muunnokset

Havaintoja maakunnan tieverkosta ja
sen palvelukyvysta

53 % raskaan liikenteen suoritteesta hyvakuntoisilla paateilla
19 % raskaan lilkenteen suoritteesta huonokuntoisilla paateilla
450 km hyvakuntoisia paateita

1700 km hyvakuntoisia seutu- ja yhdysteita

120 km huonoja péaateita

500 km huonoja seutu- ja yhdysteita

Vaarallisin tieosuus Hanko — Mantsala (vt 25)

Eniten raskaan liikenteen suoritetta Suomessa

Suhteessa eniten huonokuntoisia teita

Tihea tieverkosto

Valtakunnan logistiikan 1aht6- ja saapumisalue, merkitysta koko
valtakunnan logistiikan sujuvuudelle ja toimitusketjuille
Elintarvikejakelun lahtOpiste

Havaintoja maakunnan rataverkosta
ja sen palvelukyvysta

Henkildliikenne hallitsee raideliikennettd

Hairioitd merkittavasti, vaikuttaa teollisuuden
kuljetuksiin ja siten toimitusketjuihin ja niiden
aikatauluihin

Kolme suurta satamaa, joihin raideyhteys (Vuosaari,
Kilpilahti, Hanko)

Hangon-radalla s&ahkdistys vasta tekeilla
Mahdollisuuksia intermodaalikuljetuksille

P&éarata ja rantarata heikossa kunnossa

Kuusamo
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1324 km 245 km
paateita rataa
Maakunnan

elinkeinoelaman profiili

* Ruotsin kaupan solmupiste
ja kansainvélisen
traileriliikenteen lapikulku

* Ajoneuvojen valmistus,
laake-, kemian- ja
koneteollisuus

Toimialojen kuljetukset

» Tiekuljetuksissa suurimpia
toimialoja ovat
rakentaminen, metsa ja
elintarvike

» Rautatiekuljetuksissa
merkittavia
kemianteollisuuden
kuljetuksia

Suunnitellut vihreat

investoinnit

e 706 milj. €

* Vety, biotuotteet,
kiertotalous

Havaintoja maakunnan tieverkosta ja
sen palvelukyvysta

52 % raskaan liikenteen suoritteesta hyvakuntoisilla paateilla
15 % raskaan lilkenteen suoritteesta huonokuntoisilla paateilla
300 km hyvakuntoisia paateita

1800 km hyvakuntoisia seutu- ja yhdysteita

60 km huonoja paateita

450 km huonoja seutu- ja yhdysteita

Vaarallisin tieosuus Turku-Forssa (vt 10)

Tarkeitd satamayhteyksia

Vt 8 ei vastaa palvelutasoltaan lilkkenteen tarpeisiin

Yhteydet Ruotsiin ja Pohjois-Eurooppaan tarkeita
Saaristoliikennetta

Havaintoja maakunnan rataverkosta
ja sen palvelukyvysta

Rataverkolla mahdollisuuksia intermodaalikuljetuksiin
VAK-kuljetuksia huonokuntoisella radalla Turku-
Uusikaupunki. Valille kaavaillaan myos
l&hijunaliikennettd, minkd myota radan kuntoa on syyta
parantaa

Turku-Salo-valin palvelukyky parantumassa
Turku-Tampere-rata hyvassa kunnossa
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