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E 71/2022 vp /| Suomen ennakkovaikuttaminen mitta- ja massadirektiivin 96/53/EY
uudelleen tarkastelemiseen

Pyydettyna lausuntona Suomen ennakkovaikuttamiseen mitta- ja massadirektiivin
uudelleen tarkastelemiseen Metsateollisuus ry toteaa seuraavaa:

Suomen ennakkovaikuttamisen kannat ovat perusteltuja ja vastaavat erinomaisesti
Metsateollisuus ry:n ndkemysta siitd, mihin seikkoihin mitta- ja massadirektiivisséd on
kiinnitettdva huomioita.

Suurten ajoneuvoyhdistelmien edut

Metsateollisuuden nakokulmasta on ensiarvoisen tarkeaa varmistaa, ettd Suomessa
voidaan jatkossakin kayttda eurooppalaista keskiarvoa suurempia ajoneuvoyhdistelmia.
Tiekuljetusten tehokkuuden parantaminen vaikuttaa suoraan kuljetuskustannuksiin ja
suomalaisen metsateollisuuden kilpailukykyyn.

Pohjoismaissa on saatu hyvia kokemuksen pidempien ja raskaampien ajoneuvojen
kaytosta. Suurempien ajoneuvoyhdistelmien kaytto on erityisen tarkeaa harvaan
asutuilla alueilla, joissa rautatieverkko ei mahdollista tavarakuljetusten merkittavaa
lisdamista.

Suuremmat ajoneuvoyhdistelmat ovat energiatehokkaita. Pienemmalla maaralla autoja
voidaan kuljettaa suuremmat maara tuotteita, jolloin sdastetdan seka aikaa etta
polttoainetta. Myds ymparisto Kiittaa, silla pienempi ajoneuvomaara tarkoittaa pienempia
COy-paastomaaria.

Suomen kokemusten perusteella pidempien ja raskaampien yhdistelmien ei ole
huomattu vaikuttavan negatiivisesti likenneturvallisuuteen. Yhdistelmien kaytto
vahentaa teilla liikkuvien autojen maaraa.

Metséteollisuus pitdéd ennakkovaikuttamisessa térkeéna sita, ettd suurempien
yhdistelmien kansallinen kéytté on myés jatkossa mahdollista.
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Rajat ylittava liikenne

Rajat ylittavalle liikenteelle on syyta olla yhtenaiset vahimmaismitat ja -massat, jotka
kaikkien jasenmaiden tulee sallia.

Metsateollisuus pitda tarkeana, etta jdsenvaltiot voivat sopia jatkossakin kahdenvalisesti
mitaltaan ja massaltaan direktiivia suurempien ajoneuvoyhdistelmien kaytdsta, mikali ne
tayttavat molempien maiden kansalliset vaatimukset.

Rajat ylittdvan liikkenteen saantoja yksinkertaistettaessa tulee huomioida parhaat ja
toimivimmat olemassa olevat kaytannét. Digitalisaation hydédyntamisessa on potentiaalia
rajat ylittdvan liilkenteen sujuvoittamiseen.

Metséteollisuus korostaa rajat ylittdvén liikkenteen mahdollisuutta direktiivid suuremmilla
ajoneuvoyhdistelmilld, kun ne téayttavéat molempien maiden kansalliset vaatimukset.

Teknologian kehittyminen

Metsateollisuus tukee Suomen kantaa, ettei kaikkein raskaimpien ajoneuvoyhdistelmien
osalta tulisi asettaa nollapaastorajaa ennen kuin sen mahdollistava teknologia on
rittdvan kehittynytta ja esimerkiksi sédhkodisen liikenteen osalta latausinfra on riittavalla
tasolla.

Tuemme nakemysta, ettd on tarpeellista panostaa myds fossiilisia polttoaineita
korvaaviin vaihtoehtoihin laajalti, silla sahkdistyminen ei ole viela toistaiseksi riittava
ratkaisu raskaan liikenteen paastojen vahentamiseen.

Metsateollisuus tukee Suomen kantaa, ettei aerodynaamisia tai muita vastaavia
teknologioita sdadeta pakollisiksi. Kuljetuksissa otetaan aktiivisesti kayttdéon kaikki
energiatehokkuutta parantavat ratkaisut. Aerodynaamisten lisdosien soveltuminen
talviolosuhteisiin on rajallista, jaan ja lumen kertyminen voi estaa niiden kayton.
Pakollisuudesta olisi ndissa olosuhteissa enemman haittaa kuin hyoétya.

Metsateollisuus katsoo, ettei kaikkea kalustoa tulisi saadella intermodaaliliikenteeseen
sopivaksi, vaan ainoastaan intermodaaliliikenteeseen tarkoitettu kalusto.
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