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VASTUUVAPAUSLAUSEKE JA OIKEUDET

AFRY Management Consulting Oy ("AFRY") pidattaa kaikki oikeudet tdhan raporttiin. Raportti on luottamuksellinen ja laadittu y ksinomaan
Vientiliittojen ("Asiakas”) kayttéon. Raportin kdytté muiden kuin Asiakkaan toimesta ja muuhun kuin Asiakkaan ja AFRYn valisessa sopimuksessa
tarkoitettuun tarkoitukseen on sallittu ainoastaan AFRYn etukdteen antaman kirjallisen suostumuksen perusteella. Raportti on laadittu noudattaen
AFRYn ja Asiakkaan valisen sopimuksen ehtoja. AFRYn tahan raporttiin liittyva tai siihen perustuva vastuu maaraytyy yksinomaan kyseisten
sopimusehtojen mukaisesti.

Raportin sisaltamat tulkinnat ja johtopaatdkset perustuvat osittain AFRYn kolmansilta osapuolilta tai ulkopuolisista lahteistéa saamiin tietoihin.
AFRY ei ole tarkistanut minkdaan kolmansilta osapuolilta tai ulkopuolisista lahteista saadun ja raportin laatimiseen kaytetyn tiedon oikeellisuutta tai
taydellisyyttd, koska se ei ole kuulunut AFRYn toimeksiannon laajuuteen. AFRY ei anna raportin perusteella tai siihen liittyen mitéaan vakuutusta
(nimenomaista tai konkludenttista) eikd vastaa sen sisaltdmien tietojen ja arvioiden oikeellisuudesta.

Tyon rajauksesta johtuen, vaikutusarviot perustuvat padosin valtioneuvoston ja EU komission julkaisemiin aineistoihin, joita on taydennetty
meriliikenteen osalta MERIMA-mallin ja AFRYn merikuljetuskustannusmallin avulla. Tieliikenteen vaikutusarviot ovat arvioitu vain Suomelle
kayttaen Tilastokeskuksen panos-tuotos-aineistoja vuodelle 2018 eivatka ne perustu toimialakohtaisiin yksityiskohtaisiin arvioihin. Tieliikenteen
arviot on toteutettu samoilla tutkimusmenetelmilla kuin kansallisen jakeluvelvoitteen vaikutusarviot.

AFRY ei vastaa kolmannelle osapuolelle taman raportin kdyttamisen tai siihen luottamisen perusteella aiheutuneesta haitasta taikka mistaan
valittémasta tai valillisesta vahingosta.

Kaikki oikeudet pidatetdaan. Tata asiakirjaa tai osaa siita ei saa kopioida tai jaljentda missdaan muodossa ilman AFRY Manageme nt Consulting Oy:n
antamaa kirjallista lupaa.
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TIIVISTELMA

Selvitys liikenteen paastbéohjauskeinojen
vaikutuksista vientiteollisuudelle

Vientiliittojen (Metsateollisuus, Kemianteollisuus ja Teknologiateollisuus)
toimeksiannosta AFRY Management Consulting selvitti liikenteen
keskeisten paastbéohjauskeinojen vaikutuksia Suomen vientiteollisuuden
kilpailukykyyn.

Kuljetussektorille kohdistuu merkittavia paastévahennystavoitteita EU:n
ja Suomen pyrkiessa ilmasto- ja hiilineutraaliuteen. Tavoitteiden
vaatimat ohjauskeinot tulevat vaikuttamaan kuljetusketjuihin ja sita
kautta Suomen vientiteollisuuden kilpailukykyyn. Ohjauskeinojen
yhteisvaikutuksia vientiteollisuudelle ei kuitenkaan ole aikaisemmin
tarkasteltu riittavasti.

Tybssa pyrittiin huomioimaan vientiteollisuuden liiketoimintaymparistd

seka kuljetussektorin nykyinen ja mahdollinen tuleva lainsdaadantd seka
sen vaikutusarvioinnit. Erityisesti tarkasteltiin viimeaikaisia Fit for 55 -
valmiuspaketin avauksia.

Selvityksessa arvioitiin meri- ja tieliikenteen paastéohjauskeinojen
vaikutusta Suomen vientiteollisuuden kuljetusten absoluuttiseen ja
suhteelliseen hinnannousuun verrattuna keskeisiin kilpailijamaihin..
Tarkasteluun otettiin esimerkkeja metsa-, kemian- ja
teknologiateollisuuden vientituotteista. Kohdemarkkinoita valittiin seka
EU-maista etta unionin ulkopuolelta.

Vaikutusarvioinnissa hyddynnettiin AFRYn kuljetuskustannusmallial.
Lisaksi laskennassa huomioitiin liikenteen ohjauskeinojen
vaikutusarvioinneissa julkaistut hintaennusteet.

1. Kuljetuskustannusmallia on kasitelty tarkemmin liitteessa 1
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TIIVISTELMA

Kiristyvat ilmastotavoitteet nostavat
kuljetuskustannuksia

Kuljetussektorille kohdistuu merkittavia
paastdévahennystavoitteita EU:n ja Suomen pyrkiessa
ilmasto- ja hiilineutraaliuteen

EU:n ilmastolain mydta ilmastoneutraaliustavoite vuoteen
2050 mennessa ja vuoden 2030 vahintdan 55%
paastévahennystavoite ovat laillisesti sitovia

Suomi on sitoutunut puolittamaan kotimaan liikenteen
paastot vuoteen 2030 mennessa verrattuna vuoteen 2005,
mihin liittyvat toimet on koottu periaatepaatbkseen
fossiilittoman liikenteen tiekartasta

Ohjauskeinoilla pyritaan vaikuttamaan paastdihin ja siten
saavuttamaan asetetut ilmastotavoitteet

Tieliikenteessa paaasiallinen keino on ollut uusiutuvien
polttoaineiden jakeluvelvoite, jonka lisdksi on esitetty
useita taloudellisia ohjauskeinoja joilla pyritaan
vahentamaan fossiilisten polttoaineiden kulutusta

Meriliikenteessa siirtyminen vahahiilisempiin ratkaisuihin
tapahtuu hitaammin kuin tieliikenteessa, johtuen sen
kansainvalisesta luonteesta ja matalasta hiili-
intensiteetista
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TIIVISTELMA

Logistiikkakustannukset Suomesta korkeammat
kuin keskeisilla eurooppalaisilla verrokkimailla

RIIPPUVUUS MERIKUJETUKSISTA

— Suomen vientiteollisuus joutuu tukeutumaan hyvin vahvasti merikuljetuksiin, eika
laajamittainen siirtyminen raiteille vientikuljetuksissa ole mahdollista
PITKAT ETAISYYDET PAAMARKKINOILLE

— Suomi on kaukana keskeisilta markkina-alueilta sijaitseva pitkien etdisyyksien maa,
jonka vienti nojaa merkittavasti raskaaseen teollisuuteen

— Logistisesta takamatkasta johtuen suomalaiselta tehtaalta on korkeampi
kuljetuskustannus asiakkaalle verrattuna paikalliseen toimijaan.
Kuljetuskustannus Suomesta Keski-Eurooppaan on noin 90 EUR/t

ERITYISPIIRTEENA TALVIMERENKULKU

— Jaavahvistettujen laivojen polttoaine- ja investointikustannukset ovat korkeammat
kuin avovesialusten

- Jos jaavahvistettujen alusten maara laskee, jaanmurtokapasiteetin tarve kasvaa ja
kuljetusten toimitusvarmuus voi heiketa
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TIIVISTELMA

Tarkastellut ohjauskeinot kohdistuvat paaosin polttoainekustannuksiin, joiden
osuus kuljetuskustannuksista on tieliikenteessa 10% ja meriliikenteessa 25%

ESIMERKKI: VIENTITUOTTEIDEN KULJETUSKUSTANNUSTEN KULUJAKAUMA REITILLA SUOMESTA SAKSAAN!

. Maantiekuljetus Merirahti
Kuljetuskustannukset 36,3% 35,7%

Pagoma
I Polttoaine I Polttoaine
I Huolto I Henkil6sto
" Henkildstd Muut kulut®
M Muut kulut® 19,0% M Psivahinta

1. Bulkkilaivaus pienelld laivalla, ei sisallé raaka-ainelogistiikkaa 2. Mm. satamamaksut ja vakuutukset 3. Tariffit, komissiot, kuljetuspalvelut, muut ostot, tuoteverot ja tuotetukipalkkiot
Lahteet | Maantiekuljetus: Suomen keskimdardinen maaliikenne, Tilastokeskus panos-tuotosaineisto 2018 | Merirahti ja kokonaiskustannukset: AFRY kuljetuskustannusmalli
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TIIVISTELMA

Suomen vientiteollisuuden vuotuiset kuljetuskustannukset voivat nousta
500-900 MEUR vuonna 2030

. Energiaverodirektiivin
FuelEU Maritime M;gg?é‘;;tu E:a.: uudistus
P PP meriliikenteessa
69-208 MEUR 146-291 MEUR! 28-35 MEUR

Maantieliikenteen ja

o Dieselin alennetun -
e L"kfanktgﬁne‘:[l‘:ltt%zsen verokannan Jakeluvne‘l)\;:étetason
paastokauppa poistaminen

54-112 MEUR? 46 MEUR 108 MEUR 60-135 MEUR

Kokonaiskustannus Suomen vientiteollisuudelle 510-940 MEUR3 »

Lahteind on kaytetty lilkenteen ohjauskeinojen vaikutusarvioinneissa julkaistuja hintaennusteita ja MERIMA-mallin tuloksia vuodelle 2019.
1. Paastdoikeuden hinta 50-100 EUR/t CO, 2. Paastdoikeuden hinta 48-100 EUR/t CO, 3. Jokainen ohjauskeino on arvioitu erikseen, joten niiden ristikkaisvaikutuksia ei ole huomioitu.
7
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TIIVISTELMA

Merenkulun paastokaupan aiheuttamia lisakustannuksia vientiteollisuudelle

on vaikea ennustaa

MERENKULUN PAASTOKAUPAN VAIKUTUKSET SUOMEN VIENTITEOLLISUUDEN KULJETUSKUSTANNUKSIIN

Helmikuussa 2022
paadstbdoikeuden hinta
noin 90 €/t CO,

Paastdoikeuden hinta Paastdoikeuden hinta Paastdoikeuden hinta
50 €/t CO, 80 €/t CO, 100 €/t CO,

Léhteet: Liikenteen ohjauskeinojen vaikutusarvioinneissa kaytetty paastdéoikeuden hinta (50 €/t CO,), EU ETS -pééastdoikeuden keskihinta 12/2021 (80 €/t CO,) ja téssa tydssa
kaytetty korkean hinnan skenaario (100 €/t CO,).
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TIIVISTELMA

Suomen vientiteollisuuden kuljetuskustannukset nousevat, mika vaikuttaa

kilpailukykyyn verrattuna kilpailijamaihin

Kustannusten nousu suhteessa
kokonaiskuljetuskustannukseent?

@ Kemianteollisuus + 4 _ 36 %
@ Kemiallinen
metsateollisuus +6-10 %
% Mekaaninen
metséateollisuus + 13 - 21 9%
A Kaivannais- ja - o
metalliteollisuus + 9 14 /o

1. Arviot koskevat tdssa raportissa kasiteltyja vientituote-esimerkkeja.
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TIIVISTELMA

Teollisuuden investointikyky tarvitsee taloudellisesti kestavaa polkua
kuljetusten paastovahennystavoitteisiin

RUOSTUMATTOMAN TERAKSEN TUOTANNON HIILIJALANJALKI?, — Esimerkiksi suomalainen ruostumattoman teraksen tuotanto on
hyvin vahapaastoista kansainvalisesti verrattuna

5 40 — Outokummun ruostumattoman teraksen valmistuksen

4 hiilijalanjalki on 1,5 tCO,/t terasta3

— Yritys on reilun 15 vuoden aikana tehnyt ~450 MEUR
investointeja, jotka voidaan padosin luokitella
B Tuotannon CO,-p&é&stot ymparistdinvestoinneiksi

W Kuljetuksen CO,-padstot? — Koko maailmanlaajuisen ruostumattoman teraksen
tuotannon hiilijalanjalki oli keskimaarin
5,4 tCO,/t terasta vuonna 2020

— Kuljetusten hiilidioksidipaastdét ovat vain noin prosentti
tuotannonpaastoista

— Samoin esimerkiksi taivekartongin tuotannon paastét ovat noin
0,5 tCO,/t ja kuljetusten vain noin 0,02 tCO,/t

t CO,/t ruostumatonta terasta

2,80

— Kokonaiskestavyys tulisi huomioida pyrittaessa
hiilineutraaliuteen
— Yritysten paapaino on tuotannon paastdjen
vahentamisessa seuraavan vuosikymmenen aikana,
jolloin investoinnit vaativat suuria paaomia

— Kuljetusten padastdintensiteetin lasku tulisi ajoittaa
Teollisuuden Euroopan keskiarvo  Outokummun tehtaat vuodesta 2030 eteenpain, jotta turvataan yritysten
keskiarvo globaalisti investointikyky seka rajataan ulkoiskustannusten nousua

1. Koko arvoketjun hiilijalanjélki 2. Kuljetus Suomesta Saksaan 3. Outokumpu CDM Presentation 2021
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TIIVISTELMA | KOMPENSAATIOKEINOT JA KANNUSTIMET

Vientiteollisuudelle on tarkeaa sailyttaa Suomen kilpailukyky varsinkin
Euroopan markkinoilla ja uudistumiskyky ilmastohaasteeseen vastaamiseksi

KANSALLISET
ILMASTOTOIMET VAIKEIMPIA
KILPAILUKYVYLLE

Vain Suomessa tapahtuva polttoaineiden
hinnannousu heikentaisi vientiyritysten
kilpailukykya

Suomen vientia palvelevalta logistiikalta kerattavat
maksut tulisi ohjata oikeassa suhteessa Suomen
padstévahennystoimiin

TALVIMERENKULUN
KILPAILUHAITAN
MINIMOIMINEN

Suomen vientiteollisuuden riippuvuus
talvimerenkulusta tulisi huomioida
EU-tasolla kompensoimalla
jaavahvistettujen laivojen
korkeampia polttoainekustannuksia
avovesissa ja jaissa kuljettaessa

@

LITKENTEEN VEROTUS

PAASTOOHJAUSMAKSUT

Liikenteen verotuksen uudistuksessa
olisi huomioitava vientiteollisuutta
palvelevan raskaan ja
ammattiliikenteen kilpailukyky

Ammattiliikenteen ohjausmallia
tarvitaan, ja tukimallit tulisi
valmistella yhteistydssa
teollisuuden kanssa

MALTILLISET TAVOITETASOT,
RIITTAVAT SOPEUTUMISAJAT

EU:n ja kansallista ilmastopolitiikan ambitiotasoa
pitdisi nostaa maltillisesti ja vaiheittain, jotta
yritykset kykenevat sopeutumaan

Hiilineutraaliin toimintaymparistdon ei tulisi siirtya
lilan etupainotteisesti, jotta teollisuuden investointi-

ja uudistumiskyky sailyy

LOGISTIIKAN

LITKENNEINFRASTRUKTUURIN
KEHITTAMINEN

Tavaraliikenteen edellytyksista olisi huolehdittava
panostamalla vayliin ja niiden palvelutasoon

Teollisuuden tarpeita palvelevat kannustimet esim.
jakeluinfraan, uusiutuviin polttoaineisiin ja
vaihtoehtoisiin kayttévoimiin siirtymiseen

@~

KEHITYSRAHOITUS

JA SAHKOISTAMINEN JA

tuottavuutta

huolehtia nostamalla

@

Teollisuuden kilpailukyvysta tulisi

sahkoistamistuen tukitasoa ja -kattoa

DIGITALISOINTI

Tukemalla logistiikan sahkdistamista
ja automatisointia/digitalisointia
voidaan parantaa kuljetusketjujen

Meriliikenteen padstokaupasta
saatavat tulot tulisi ohjata
meriliikenteen kehittamiseen esim.
suunnattujen rahoitushakujen kautta

Erityisesti tuotannon paastdjen
vahentamista olisi tuettava ja pitkalla
aikavalilla meriliikenteen ratkaisuja

& &

Tassa esitettyjen kompensaatiomallien lisdksi myds muilla keinoilla voidaan pyrkia parantamaan vientiteollisuuden toimintaedellytyksia ja kilpailukykya.
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TIIVISTELMA | JOHTOPAATOKSET

Ilmastotoimet vaikuttavat vientiteollisuuden
suhteelliseen kilpailukykyyn

— Ohjauskeinojen vuotuinen yhteisvaikutus Suomen vientiteollisuudelle s -
voi nousta 500-900 miljoonaan euroon vuonna 2030, mika vaikuttaa
Suomen kilpailukykyyn erityisesti Keski-Euroopan markkinoilla

— Kustannusten nousu suhteessa kokonaiskuljetuskustannukseen
arvioidaan olevan 4-36% riippuen toimialasta
— Kustannusten nousu rajoittaa vientisektoreiden investointikykya

— Padapaino ilmastotoimissa tulisi olla tuotannon vahahiilisyydessa
vuoteen 2030

— Vaikka varsinkin meriliikenteen paastéohjaus tukee kuljetusketjujen
vahahiilisyyden kehittymista pitkalla aikavalilla, toimien
etupainotteisuus vahentaisi vientiteollisuuden kykya investoida
kestaviin toimitusketjuihin
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JOHDANTO

Selvitys liikenteen paastbéohjauskeinojen
vaikutuksista vientiteollisuudelle

Vientiliittojen (Metsateollisuus, Kemianteollisuus ja Teknologiateollisuus)
toimeksiannosta AFRY Management Consulting selvitti liikenteen
keskeisten paastbéohjauskeinojen vaikutuksia Suomen vientiteollisuuden
kilpailukykyyn.

Kuljetussektorille kohdistuu merkittavia paastévahennystavoitteita EU:n
ja Suomen pyrkiessa ilmasto- ja hiilineutraaliuteen. Tavoitteiden
vaatimat ohjauskeinot tulevat vaikuttamaan kuljetusketjuihin ja sita
kautta Suomen vientiteollisuuden kilpailukykyyn. Ohjauskeinojen
yhteisvaikutuksia vientiteollisuudelle ei kuitenkaan ole aikaisemmin
tarkasteltu riittavasti.

Tybssa pyrittiin huomioimaan vientiteollisuuden liiketoimintaymparistd

seka kuljetussektorin nykyinen ja mahdollinen tuleva lainsdaadantd seka
sen vaikutusarvioinnit. Erityisesti tarkasteltiin viimeaikaisia Fit for 55 -
valmiuspaketin avauksia.

Selvityksessa arvioitiin meri- ja tieliikenteen paastéohjauskeinojen
vaikutusta Suomen vientiteollisuuden kuljetusten absoluuttiseen ja
suhteelliseen hinnannousuun verrattuna keskeisiin kilpailijamaihin..
Tarkasteluun otettiin esimerkkeja metsa-, kemian- ja
teknologiateollisuuden vientituotteista. Kohdemarkkinoita valittiin seka
EU-maista etta unionin ulkopuolelta.

Vaikutusarvioinnissa hyddynnettiin AFRYn kuljetuskustannusmallial.
Lisaksi laskennassa huomioitiin liikenteen ohjauskeinojen
vaikutusarvioinneissa julkaistut hintaennusteet.

1. Kuljetuskustannusmallia on kasitelty tarkemmin liitteessa 1
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JOHDANTO

Tyo kohdistuu meri- ja tiekuljetuksiin vaikuttaviin lainsaadantodesityksiin

TYON TAVOITTEET EHDOTETUT OHJAUSKEINOT

Tyon tavoitteena on arvioida liikenteen i ek U Julk ’ ;
TTRIpT : : . iikenteen paastdéohjauskeinot :ssa, ulkaistujen vaikutusarvioiden

pa_aStOka_Upa_n Ja n_wwden !(eSkeISten Suomessa seka Ruotsissa ja Saksassa uskottavuus

ohjauskeinojen vaikutuksia Suomen

vientiteollisuuden kilpailukykyyn.

TyoOssa tarkastellaan esimerkkien avulla ABOSF(I;LAUUUSTISTEIISI\:Eg-I]\JE”I\I{JI.I\\JIII\(I\?I-\Ig5:5{1N

ohjauskeinojen vaikutuksia

vientiteollisuuden kUIJetUSten Eri ohjauskeinojen vaikutukset vientiteollisuuden kuljetusten

— absoluuttiseen hinnannousuun ja absoluuttiseen hinnannousuun

— suhteelliseen hinnannousuun verrattuna
keskeisiin kilpailijamaihin.
VAIKUTUKSET SUOMEN
VIENTITEOLLISUUDEN KILPAILUKYKYYN

Suomen vientisektorin kustannuskilpailuasema ja
paastdohjauskeinojen vaikutus

Keinot lieventaa hiilen hinnoittelusta johtuvan kuljetuskustannusten
nousun aiheuttamia kilpailukykyhaittoja
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JOHDANTO

Suomen viennista kolmen isoimman vientiliiton osuus on yli puolet, minka
vuoksi naiden alojen kilpailukyvylla on kansantaloudelle suuri merkitys

SUOMEN VIENTI MAITTAIN VUONNA 2020 SUOMEN VIENTI TUOTELUOKITTAIN VUONNA 2020

Saksa

Kemian teollisuuden tuotteet
Muut

21,8%

Muut maat RUOLSI

Yhteensa Yhteensa

57 Mrd EUR

8,5% Yhdysvallat

] Alankomaat
Belgia

Viro
Ranska ..
Iso-Britannia Kiina

0,
52 Venaja
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Koneet ja laitteet

57 Mrd EUR

M Metsateollisuuden tuotteet
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JOHDANTO

Logistiikkakustannukset Suomesta korkeammat
kuin keskeisilla eurooppalaisilla verrokkimailla

RIIPPUVUUS MERIKUJETUKSISTA

— Suomen vientiteollisuus joutuu tukeutumaan hyvin vahvasti merikuljetuksiin, eika
laajamittainen siirtyminen raiteille vientikuljetuksissa ole mahdollista

PITKAT ETAISYYDET PAAMARKKINOILLE

— Suomi on kaukana keskeisilta markkina-alueilta sijaitseva pitkien etdisyyksien maa,
jonka vienti nojaa merkittavasti raskaaseen teollisuuteen

— Logistisesta takamatkasta johtuen suomalaiselta tehtaalta on korkeampi
kuljetuskustannus asiakkaalle verrattuna paikalliseen toimijaan.
Kuljetuskustannus Suomesta Keski-Eurooppaan on noin 90 EUR/t

ERITYISPIIRTEENA TALVIMERENKULKU

— Jaavahvistettujen laivojen polttoaine- ja investointikustannukset ovat korkeammat
kuin avovesialusten

- Jos jaavahvistettujen alusten maara laskee, jaanmurtokapasiteetin tarve kasvaa ja
kuljetusten toimitusvarmuus voi heiketa
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JOHDANTO

Tarkastellut ohjauskeinot kohdistuvat paaosin polttoainekustannuksiin, joiden
osuus kuljetuskustannuksista on tieliikenteessa 10% ja meriliikenteessa 25%

ESIMERKKI: KULJETUSKUSTANNUSTEN KULUJAKAUMA REITILLA SUOMESTA SAKSAAN!

. Maantiekuljetus Merirahti
Kuljetuskustannukset 36,3% 35,7%

7,0% EHRT

Pagoma
I Polttoaine I Polttoaine
I Huolto I Henkil6sto
" Henkildstd Muut kulut®
M Muut kulut® 19,0% M Psivahinta

1. Bulkkilaivaus pienelld laivalla 2. Mm. satamamaksut ja vakuutukset 3. Tariffit, komissiot, kuljetuspalvelut, muut ostot, tuoteverot ja tuotetukipalkkiot
Lahteet | Maantiekuljetus: Suomen keskimdardinen maaliikenne, Tilastokeskus panos-tuotosaineisto 2018 | Merirahti: AFRY merikuljetusmalli

18 2022-03-17 | COPYRIGHT AFRY AB | LIIKENTEEN PAASTOOHJAUKSEN VAIKUTUS SUOMEN VIENTITEOLLISUUDELLE 2030 | LOPPURAPORTTI A F R Y

AF POYRY



JOHDANTO

Fit for 55 -valmiuspaketin lainsaadantéehdotuksilla pyritaan vahentamaan
liikenteen paastdja, mutta samalla heikennetaan toimialan ennustettavuutta

Q MERILIIKENTEEN OHJAUSKEINOT

Asetus vaihtoehtoisten
polttoaineiden
jakeluinfrastruktuuriksi

FuelEU Maritime

Meriliikenteen
paastévahennykset

Energiaverodirektiivi

Merenkulun
liittdminen
paastékauppaan

Q F TIELIIKENTEEN OHJAUSKEINOT

Ajoneuvojen
CO, -raja-arvot

Taakanjakoasetus
Polttoaineen laatua

Tieliikenteen koskeva direktiivi

paastévahennykset

Asetus vaihtoehtoisten
polttoaineiden
jakeluinfrastruktuuriksi

Energiaverodirektiivi

EU:n maantieliikenteen ja rakennusten
paastokauppa sekd kansallinen «i
tieliikenteen paastokauppal '

1. Kansallinen tieliikenteen padstdkauppa ei kuulu EU:n Fit for 55 -valmiuspakettiin. Koska tieliikenteen padstdjen ennustetaan vahenevan odotettua nopeammin, kansalliselle
tieliikenteen paastdokaupalle ei nahda valitonta tarvetta, eika sen vaikutusta ole huomioitu tdman tydn kuljetuskustannuslaske Imissa
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FUELEU MARITIME

FuelEU Maritime -ehdotuksen avulla pyritdaan varmistamaan
merenkulkusektorin siirtyma kohti vaihtoehtoisia polttoaineita

— Osana Fit for 55 -valmiuspakettia EU-komissio on tehnyt lainsaadantéehdotuksia,
joilla pyritaan vahentamaan kasvihuonekaasuja meriliikenteessa

— Tarkoituksena on varmistaa merenkulkusektorin siirtyma vaihtoehtoisiin
polttoaineisiin luomalla kysyntaa naiden polttoaineiden kaytdélle EU:ssa

— FuelEU Maritime -ehdotus koostuu kahdesta padakohdasta. Nama velvoitteet
koskevat vetoisuudeltaan >5 000 bruttotonnin kokoisia aluksia

1. Aluksilla kaytettavan energian kasvihuonekaasuintensiteetin rajoittaminen
2. Tiettyjen alustyyppien velvoite kayttda maasahkda satamassa

— Saantelya sovellettaisiin meriliikenteessa vain matkoilla, joilla on kyse rahdin ja
matkustajien kaupallisesta kuljetuksesta

— Saantely kattaisi alusten kayttaman energian niiden matkoilla ja ollessa satamassa
EU:n sisdlla seka puolet alusten EU:n ja kolmansien maiden valisilla matkoilla
kayttamasta energiasta

2030 2035
Maasahkon kayttévaatimus kontti-{ Maasahkon kayttovaatimus koskee
ja matkustaja-aluksille vahintaan | kaikkia kontti- ja matkustaja-aluksia,

kahden tunnin kestoisilla poikkeama saa olla enintaan
satamakaynneilla 5 satamakayntia/vuosi
2025 ® 2030 ® 2035 @ 2040 |. 2045 |. 2050 |0->
|
[ I I [
2025 2030 2035 2040 2045 2050
Alusten Alusten Alusten Alusten Alusten Alusten

kasvihuonekaasuintensiteetint kasvihuonekaasuintensiteetin kasvihuonekaasuintensiteetin kasvihuonekaasuintensiteetin kasvihuonekaasuintensiteetin kasvihuonekaasuintensiteetin
tulee olla 2 % alhaisempi kuin  tulee olla 6 % alhaisempi kuin tulee olla 13 % alhaisempi kuin tulee olla 26 % alhaisempi kuin tulee olla 59 % alhaisempi kuin tulee olla 75 % alhaisempi kuin
vuoden 2020 keskiarvo vuoden 2020 keskiarvo vuoden 2020 keskiarvo vuoden 2020 keskiarvo vuoden 2020 keskiarvo vuoden 2020 keskiarvo

1. Paastdintensiteettia arvioidaan hiilidioksidin (CO,), metaanin (CH,) ja typpioksiduulin (N,0O) osalta
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FUELEU MARITIME

FuelEU Maritime -ehdotuksen on arvioitu nostavan Suomen meriliikenteen
vuotuisia polttoainekustannuksia 100-300 miljoonalla eurolla vuonna 2030

@ FUELEU MARITIME -EHDOTUKSEN VAIKUTUKSET EU:SSA KF FUELEU MARITIME -EHDOTUKSEN VAIKUTUKSET SUOMESSA
— Komissio arvioi FuelEU Maritime -ehdotuksen taloudellisen — Valtioneuvoston alustavan arvion mukaan FuelEU Maritime -ehdotus
vaikutuksen varustamoille ja muille operaattoreille vuosina nostaa Suomen meriliikenteen vuotuisia polttoainekustannuksia
2021-2050 olevan yhteensa 89,7 miljardia euroa. Lisaksi ~100-300 miljoonalla eurolla vuonna 20301
hallinnolliset kulut olisivat 0,5 miljardia euroa — Vaatimusten kiristymisen odotetaan nostavan nadita kustannuksia
- Paaomakustannukset 25,8 miljardia euroa moninkertaisiksi vuoteen 2040 mennessa
— Polttoainekustannukset 63,9 miljardia euroa — Vaikutuksen Suomen kansantalouteen voidaan karkeasti arvioida

olevan samaa luokkaa kuin meriliikenteen paastdékaupan

— Mikali paastdoikeuden hinta olisi vuonna 2040 50 €/t CO,, laskisi
kansantuote 0,04-0,06 % verrattuna perusskenaarioon ilman

— Alusten operointikustannukset laskisivat ~2,3 miljardia euroa
— Polttoaineiden hinnannousu kasvattaisi rahtihintoja 0,8-15,1 %

— Satamille aiheutuisi kustannuksia vaihtoehtoisten polttoaineiden padstokauppaa. Talloin FuelEU Maritime -ehdotuksen kustannukset
jakeluinfrastruktuuri-investoinneista ~5,7 miljardia euroa, ja olisivat ~200 miljoonaa euroa vuodessa
polttoaineiden turvallista kasittelya koskevan ohjeistuksen — Arviossa ei ole huomioitu, kuinka paljon vaihtoehtoisten polttoaineiden
laatiminen maksaisi ~1,8 miljoonaa euroa kayttd vahentaa tarvetta ostaa paastdoikeuksia

- Kokonaiskustannukset ja ilmasto- ja ilmansuojelulliset hyodyt - Maasahkén kayttévelvoite edellyttdisi ~10 miljoonan euron
huomioiden asetuksen nettohy_odyt olisivat ~58,4 miljardia investointeja aluksiin, joilla ei vield ole maasahkdn
euroa vuoteen 2050 mennessa kayttdmahdollisuutta

— Ehdotuksen on arvioitu lisdavan polttokennoteknologiaa VAIKUTUKSET TALVIMERENKULKUUN

hyddyntavien alusten maaraa 18,9 % ja sahkodalusten 5,4 %
vuoteen 2050 mennessa. Komission mukaan nadita aluksia ei
olisi liikenteessa ilman ehdotettua saatelya

— FuelEU Maritime -ehdotus vaikuttaa talvimerenkulkuun erityisesti
polttoaineen hinnannousun myoéta

— Talvimerenkulkuun soveltuvat alukset kuluttavat enemman polttoainetta,
joten komission ehdotus saattaa kannustaa hankkimaan yha enemman
avoveteen optimoituja aluksia. Tama puolestaan johtaisi entista suuremman
jaanmurtokapasiteetin tarpeeseen

1. Arvion pohjana on vuoden 2019 polttoaineen kayttdmaara. Kuljetussuoritteen on oletettu pysyvan vakiona. Arviossa saantelyn vaatimukset taytetaan lisaamalld biodieselin
kdyttoa. Arvioon sisaltyy myds talvimerenkulun aiheuttama lisd polttoaineen kaytdsséd vuoden 2019 kulutuksen pohjalta.

Lahde: Valtioneuvoston U-kirjelma U 51/2021
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FUELEU MARITIME

Traficom on arvioinut FuelEU Maritime -ohjauskeinosta
aiheutuvat kustannukset merkittaviksi 2030-luvulla

TRAFICOMIN MERILIIKENNETTA KOSKEVAT KUSTANNUSARVIOT

— Vaihtoehtoisen polttoaineen (bio-/e-diesel) kaytésta aiheutuva lisdkustannus verrattuna
vuoteen 2019

40-100 MEUR vuosina 2025-2029

- 100-300 MEUR (2030-2034)

- 200-600 MEUR (2035-2039)

- 400-1100 MEUR vuonna 2040

— Suomeen suuntautuvan meriliikenteen kayttama polttoaine- ja energiamaara on oletettu
MERIMAnRN arvion (2019) mukaan

- 1,5 milj. tonniksi polttoainetta ja
— pysyvan samalla tasolla vuoteen 2040 asti

— Laivapolttoaineiden hinnat on arvioitu seuraavasti
- Laivapolttonesteelle (MGO) Rotterdamin hintat

— Biodieseleille DNV:n hintaseurannasta? ja arviosta3 sekd oletuksesta, ettd hinta pysyy
2030 jalkeen 2040:n tasolla4, ja komission teettamasta arviosta

— E-dieselille Agoran tutkimuksesta>

1. https://shipandbunker.com/prices/emea/nwe/nl-rtm-rotterdam#MGQ 2. https://afi.dnvgl.com/ 3. Dokumentti MEPC 76/INF.68/Add.1 4. AFRY (2020)
Selvitys turpeen energiakdaytdn kehityksesta Suomessa 5. Frontier Economics (2018) The Future Cost of Electricity-Based Synthetic Fuels. Study
commissioned by Agora Verkehrswende and Agora Energiewende
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MERENKULUN LIITTAMINEN EU:N PAASTOKAUPPAAN

EU:n paastokauppa uudistuu kattamaan meriliikenteen

— Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivilla 2003/87/EY toteutettiin
kasvihuonekaasujen paastdoikeuksien kaupan jarjestelma. Talla hetkella
paastdékaupan piiriin kuuluvat suuret teollisuus- ja energiantuotantolaitokset
seka Euroopan talousalueen sisdinen lentoliikenne

— Osana Fit for 55 -valmiuspakettia komissio ehdottaa meriliikenteen
sisallyttamista nykyiseen paastokauppajarjestelmaan

— Uusi paastévahennystavoite olisi 61 % vuoteen 2030 mennessa verrattuna
vuoden 2005 paastdtasoon

o R £ BORT

Meriliikenteen paastojen sisallyttaminen paastokauppaan 2023 alkaen - Pééstc‘jkauppaa sovelletaan meriliikenteeseen seuraavasti:

Laivayhtiét ovat velvollisia Laivayhti6t ovat velvollisia — Paastooikeuksien Ja.l.(amiSta ja palz_a_L_J_tug_,yaétinju;ta
palauttamaan paastooikeuksia ~ Palauttamaan paastéoikeuksia sovelletaan 50 % niiden alusten paastoistal, joiden
45 % vuoden 2024 20D Wallaportal dulstaipadstolsta tekemat matkat alkavat EU:n sisalla olevasta satamasta ja
raportoiduista paastdista vuodelta 2026 ja jokaiselta v o - .

vuodelta sen jalkeen paattyvat EU:n ulkopuoliseen satamaan

| — 50 % niiden alusten paastodista, joiden tekemat matkat
= 2023 @== 2024 ®== 2025 ®= 2026 ® 2030 = alkavat EU:n ulkopuolisesta satamasta ja paattyvat EU:n
| sisalla olevaan satamaan

'-ail"a\t’tht‘ﬁt °Vat..‘.’.e't‘{°'.'l‘<5‘ak . '-ail"a\t/th“@t °Vat..‘.’.e't‘{°'.'|‘(5‘ak . - 100 % niiden alusten p&&stoista, joiden matkat alkavat ja
e e paattyvat EU:n sisdpuolella olevaan satamaan
raportoiduista paastoista raportoiduista paastoista

— 100 % sellaisten alusten paastodista, jotka ovat satamassa
EU:n jasenvaltioon kuuluvassa satamassa

1. Saatelyn mukaan paastéilla tarkoitetaan meriliikenteen hiilidioksidipaastoja
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MERENKULUN LIITTAMINEN EU:N PAASTOKAUPPAAN

Merenkulun sisallyttaminen EU:n paastokauppaan toisi Suomen
ulkomaankaupalle ~210 miljoonan euron vuotuiset lisakustannukset

EHDOTUKSEN VAIKUTUKSET EU:SSA KF EHDOTUKSEN VAIKUTUKSET SUOMESSA

— Meriliikenteen sisallyttaminen paastékauppaan lisaa — Komission ehdotuksen mukainen laajuus toisi Suomen
huutokaupattavien paastdéoikeuksien maaraa, mika puolestaan ulkomaankauppaa palvelevan meriliikenteen osalta ~4,7
kasvattaa huutokauppatuloja miljoonaa tonnia CO,-paastdja perustuen vuoden 2019

paastotietoihin. Vuoteen 2030 mennessa ndiden paastdjen

— Komission vaikutustenarvioinnin mukaan vuonna 2030 N " - .
oletetaan vahentyvan ~4,2 miljoonaan tonniin

merenkulun paastékauppa toisi EU-tasolla 2,4 miljardin

euron huutokauppatulot? — Paastdoikeuden hinnalla 50 €/t CO, tama tarkoittaisi Suomen
ulkomaankaupalle ~210 miljoonan euron lisdkustannuksia
— Meriliikenteen paastokauppa yhdessa FuelEU-Maritime - vuodessa

asetusehdotuksen kanssa lisaisi meriliikenteen kayttajien

kustannuksia ~7 %! Viimeisimman arvion? mukaan merenkulun osalta paastékaupan

piiriin tulevia CO,-paastdja Suomen meriliikenteesta tulisi noin
— Vaikutukset kauppaliikenteeseen olisivat sitéd suuremmat, 5,5 miljoonaa tonnia ja vuoteen 2030 mennessa naiden

mita laajempi kattavuus meriliikenteen paastékaupalla olisi padstdjen oletetaan vahenevan 4,5-5 miljoonaan tonniin

ja mita korkeammalle paastéoikeuksien hinnat nousisivat

VAIKUTUKSET TALVIMERENKULKUUN

— Talvimerenkulun erityisolosuhteet seka etdisyys muihin EU-maihin ja
valtamerireiteille lisdavat merikuljetusten kustannuksia Suomen
ulkomaankaupassa muihin maihin verrattuna

— Talvimerenkulku kasvattaa investointi- ja polttoainekustannuksia

— Mikali talvimerenkulkua ei huomioida paastokaupassa, Suomen
meriliikenteen kustannukset lisaantyvat enemman kuin muiden maiden

1. Arviossa paastdoikeuden hintana kaytetty 45,5 €/t CO, Komissio arvioi mydés hyddykkeiden hintojen nousevan maltillisesti ja kysynnan laskevan EU:ssa
2. Liikenne- ja viestintaministerié julkinen muistio 21.1.2022

Lahteet: Valtioneuvoston U-kirjelma U 51/2021 ja U 60/2021
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MAANTIELIIKENTEEN JA RAKENNUSTEN ERILLINEN PAASTOKAUPPA

Uusi maantieliikenteen ja rakennusten paastokauppajarjestelma nostaa
polttoaineiden hintoja tulevaisuudessa

— Nykyisen paastdkaupan rinnalle Euroopan komissio ehdottaa uutta, erillista UUDEN PAASTOKAUPPAJARJESTELMAN VAIKUTUKSET
paastokauppajarjestelmaad, joka koskisi maantieliikennetta ja rakennuksia — Komission vaikutusarvio uudesta
— Uusi paastokauppa kohdistuisi polttoaineen jakelijoihin ja nadiden padstdkauppajarjestelmastd perustuu seuraaviin oletuksiin
polttoaineiden hiilidioksidipaastéihin — Luodaan EU:n laajuinen erillinen jakelijoihin kohdistuva
- Rakennusten osalta uusi paastokauppa kohdistuisi rakennusten upstream-paastékauppa tielilkenteen ja rakennusten
erillislammityksessa kaytettyihin fossiilisiin polttoaineisiin sekad keskitettyyn polttoaineille, kattaen vain CO,-paastot
ldmmontuotantoon palveluille ja asuinrakennuksille — Uuden jarjestelméan taloudellisiin vaikutuksiin kuuluu
— Uuden péaastojarjestelmén tavoitteena on 43 % vahennys mm. paastooikeuksien huutokauppatulot, polttoaineiden
kasvihuonekaasupaastoista vuoteen 2030 mennessa verrattuna vuoden 2005 hinnannousun kustannukset loppukayttajalle seka
tasoon saastot fossiilisten polttoaineiden tuonnista EU-alueelle
— 2025 alkaen tieliilkenteen ja rakennusten paédstdkaupassa saadellyilld toimijoilla — Teollisuuden, liikenteen ja kotitalouksien kayttamien
tulisi olla paastdlupa (polttoainetyypit, loppukayttdtarkoitukset, paastdjen polttoaineiden hinnat nousisivat paastokaupan johdosta
tarkkailut ja raportoinnit) - Paastokaupan hintasignaali olisi kaikille jasenmaille

sama, mutta suhteellinen hinnannousu olisi suurinta
niissa maissa, joissa valmistevero on nykyaan pienin

Varsinainen paastooikeuksien E9mi'csijslio rggor't'o'iemtjglﬁ"n
huutok % dastdkauppajarjes a _ F ; i : ; ;
uutokauppa alkaa foimivuudesta parlamentille ja Bensiinin hlnnannpusu 0|IS"I 11 §rjt/l ja dieselin 13 snt/I, kun
neuvostolle viimeistdan 1.1.2028 paastboikeuden hintana kaytetaan 48 €/t CO,

— Paastooikeuden hinnan kehitysta ei voi kuitenkaan

' luotettavasti arvioida nykytiedolla, ja hinta saattaa
= 2025 I_ 2026 @m=—— 2027 I_ 2028 @=——— 2031 |> todellisuudessa olla huomattavasti arvioitua korkeampi

e VURRCSE 2Oy Viimeistaan 31.10.2031 — Suurin osa Suomen rakennusten lammityksesta siséltyy jo
kaynnl_ste_ttava padstojen toiminnanharjoittajien tulisi arvio uuden jarjestelman kvi 535tdk 3 restelmas
tarkkailu ja raportointi palauttaa edellisena vuonna yhdistdmisestd muuhun NyKyls€en paastokauppajarjesteimaan
vmalan 2tz de B likkeelle laskemaa paastokauppajérjestelmaan - Uuden péaastékaupan piiriin tulisivat |&hinn& vain
olttoaineméaaraéa vastaava A s ae . s .
ﬁqaéré paastooikeuksia rakennukset, joissa on 6ljylammitys, silla muita

fossiilisia polttoaineita kdytetaan verrattain vahan
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KANSALLINEN TIELIIKENTEEN PAASTOKAUPPA

Fossiilittoman liikenteen tiekartassa esitetaan
kansallista tieliikenteen paastékauppaa

Jos fossiilittoman liikenteen tiekartan, jonka tavoitteena on puolittaa
liikenteen paastdt vuoden 2005 tasosta vuoteen 2030 mennessa, kahden
ensimmaisen vaiheen toimenpiteet ja EU-tason ratkaisut eivat yhdessa riita,
paastdékauppa voisi tulla mukaan kolmannessa vaiheessa

- Kansallinen tieliikenteen paastékauppa on vaihtoehto!, jos EU:n laajuinen
tieliikenteen paastdkauppa ei toteutuisi

— Lisaksi siirtymavaiheessa voitaisiin tarvittaessa harkita kevennettya
kansallista paastdokauppaa

Hallitus on valmistellut kansallista paastokauppaa vuoden 2021 aikana, ja
asiaa koskevat paatokset tehdaan kevaalla 2022

Tieliikenteen paastokauppajarjestelmassa luotaisiin markkina tieliikenteessa
kaytettavien polttoaineiden aiheuttamille hiilidioksidipaastaille

— Polttoaineen jakelija ostaisi paastdoikeuksia

— Tarvittavien paastovahennysten maara vaikuttaisi paastéoikeuden hintaan

1, Saksan kansallinen tieliikenteen- ja lammityspolttoaineiden pdastékauppajarjestelma on kuvattu liitteessa 2
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KANSALLINEN TIELIIKENTEEN PAASTOKAUPPA

EU-laajuinen tieliikenteen paastokauppa ulottaisi paastovahennystoimet
kaikkiin EU-maihin

KANSALLISEN PAASTOKAUPPAJARJESTELMAN VAIKUTUKSET LVM:N ESITTAMAT LIEVENNYSTOIMET VIENTITEOLLISUUDELLE
— Kuluttajahinnan nousu verrattuna vuoden 2019 keskihintoihin — Vientiyrityksille kohdennetun kompensaation suuruus
on arvioitu olevan vuonna 2030 skenaariosta riippuen bensiinille maaraytyisi sen mukaan, kuinka paljon polttoaineen
6-72 snt/l ja dieselille 4-52 snt/I1 hiilidioksidiveron korotus lisdisi Suomen tavaraviennin
kuljetuskustannusten eroa absoluuttisesti tai suhteellisesti
— Vaikutukset hiilidioksiditonnin hintaan olisivat 26-340 euroa verrattuna kilpailijamaihin

skenaariosta riippuen
— Lisaksi dieselpolttoaineen verotukseen liittyvalla
— Lopullinen kustannusvaikutus yksittdisessa jasenmaassa riippuu verohuojennuksella voitaisiin tasata veronkorotuksesta
mahdollisen padstokaupan lisaksi kansallisista veroratkaisuista aiheutuvaa eroa eri maiden kuljetuskustannuksissa ja siten
tukea vientiteollisuutta?
— Kansallisen jarjestelman etuna EU-paastéokauppaan verrattuna

olisi kansallisiin paastévahennystavoitteisiin padaseminen — EU:n laajuisessa paastdkaupassa vaikutus absoluuttiseen
nimenomaan tieliikenteen sektorilla, ja aikataulu olisi polttoaineen yksikkékustannukseen olisi koko unionissa sama, ja
kansallisesti sovittavissa kompensaatiotarve olisi tassa mielessa pienempi

— Toisaalta suurin osa Suomen rakennusten [ammityksesta
sisaltyy jo nykyiseen paastokauppajarjestelmaan

— EU:n laajuinen paastdékauppa ohjaisi paastévahennyksiin koko
unionin alueella, mutta vaikutuksia kuljetusintensiiviseen
teollisuuteen ei ole arvioitu

— Sama EU:n laajuinen hintavaikutus ei heikentdisi suomalaisen
elinkeinoelaman suhteellista kilpailukykya muuhun unioniin
verrattuna

1. WEM-skenaarion perusennusteen mukaisesti hinta olisi bensiinille 72 snt/I ja dieselille 52 snt/l (Moilanen ja Honkatukia (2021) Tieliikenteen polttoaineen hintaskenaariot)
2. EU maarittelee kuorma-autoilta perittavien ajoneuvoverojen vahimmaistason, minka vuoksi kuorma-autojen kayttévoimaveroa voitaisiin laskelmien mukaan pienentaa
enimmilladgn 28 milj. euroa vuodessa
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ENERGIAVERODIREKTIIVIN UUDISTUS

Suomessa dieselin ja bensiinin verokantojen yhtenaistamisella olisi suurempi
vaikutus kuin vahimmaisverotasojen korottamisella

— Direktiiviehdotus tahtaa verovapauksien ja poikkeuksien
karsimiseen seka verokantojen yhtenadistamiseen

— Ehdotukseen ei enaa sisally mahdollisuutta soveltaa tietyssa

— Euroopan komissio antoi 14.7.2021 ehdotuksensa energiatuotteiden ja
sahkon verotusta koskevan neuvoston direktiivin 2003/96/EY
uudistamiseksi osana 55-valmiuspakettia

Tavoitteena on edistaa siirtymaa fossiilisista polttoaineista kohti
puhtaampaa energiaa varmistamalla, etta sahkon ja
energiatuotteiden verotus heijastaisi paremmin tuotteiden
ymparistd- ja terveysvaikutuksia

Uudistukset astuisivat voimaan 1.1.2023

ammattiliikenteessa kaytettdavaan dieseldljyyn alennettua
verokantaa, eika diesel6ljyn verohuojennus moottoribensiiniin
nahden olisi mahdollinen yhdenmukaistettujen veroperusteiden takia

Eroa ei myo6skaan voitaisi tehda kaupallisen ja ei-kaupallisten
[dAmmityspolttoaineiden valilla

— Uudistetun direktiivin tavoitteet on tarkoitus saavuttaa
— Siirtymallda maaraperusteisesta verosta energiasisaltdveroon

— Suomen nykyinen sahkdn veron porrastaminen kahteen
veroluokkaan ei olisi enaa mahdollista

— Dieselin alennetun verokannan poistamisen vaikutuksia on kasitelty

— Laajentamalla veropohjaa
tarkemmin tdman raportin Liikenteen verotuksen uudistus -osiossa

— Jakamalla veronalaiset energiatuotteet ja sdhkd neljaan veroluokkaan
ymparistdominaisuuksien perusteella
UUDISTETUN VERORAKENTEEN RYHMITTELY

Kullekin veroluokalle omat veron vahimmaistasot, jotka jasenvaltiot
voisivat ylittaa ja jotka olisivat erisuuruiset liikenne- ja lammityskaytossa

— Sahkolle asetettaisiin oma vahimmaisverotasonsa
— Veroluokat korkeimmasta lievimpaan:
1. Perinteiset fossiiliset polttoaineet, kuten bensiini ja diesel

— Poistamalla fossiilisten polttoaineiden verohuojennuksia ja
yhtenaistamalla verokantoja nﬂﬂ@

— Luopumalla lento-ja vesiliikenteen polttoaineiden pakottavasta
verovapaudestal

— Veroluokkien kayttéonotossa hyédynnetdan 10 vuoden siirtymaaikaa
toiseksi ja kolmanneksi korkeimpien veroluokkien tuotteille, jonka
jalkeen sovelletaan taytta verokantaa

— Vahimmaisverotasoja on tarkoitus tarkastella vuosittain

2. Vahemman haitalliset fossiiliset polttoaineet, kuten LPG ja maakaasu
3. Biopolttoaineet, jotka eivat ole kehittyneita

4. Sahko, kehittyneet biopolttoaineet, biokaasut ja -nesteet, vahahiiliset
polttoaineet ja uusiutuvat ei biologista alkuperaa olevat tuotteet

1. Veron piiriin tulisivat EU:n sisdisessa lento-ja vesililkenteessa kaytettavat polttoaineet, ja jasenvaltiot velvoitettaisiin luopumaan veroa estavistd kansainvélisista
sopimusvelvoitteista direktiivin voimaantuloon mennessa. EU:n ulkopuolisen lento-ja vesiliikenteen polttoaineet olisivat edelleen verottomia tai niitd voitaisiin verottaa
jasenvaltion paatéksen mukaan, mikdli kansainvaliset sopimukset eivat estaisi sita.
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ENERGIAVERODIREKTIIVIN UUDISTUS

Ehdotuksen mukainen vahimmaisverotasojen korottaminen nostaisi
verotasoa lahemmaksi Suomen ja muiden korkean verotuksen maiden tasoa

ESIMERKKEJA EHDOTETUN ENERGIAVERODIREKTIIVIN
VAIKUTUKSISTA VAHIMMAISVEROTASOIHIN

— EU-komission vaikutusarvion mukaan direktiiviehdotuksella on vahaista

vaikutusta EU:n energiakdaytdn rakenteen kehittymiseen

— Vaikutukset kohdistuvat ennen kaikkea niihin jasenvaltioihin, joissa
verotasot ovat alle ehdotettujen vahimmaisverotasojen seka niihin

Suomi

Energiaverodirektiivi

joissa veropohjan muutokset aiheuttavat toimenpiteita Nykylainsdddinté Nykyinen Ehdotus Ehdotus
. . . - o 2023 2023 2033
Suomessa veropohjan laajentaminen toisi verotuksen piiriin muun o
muassa vedyn sekd useita puupohjaisia polttoaineita, jotka talla Fossiilinen bensiini ja ei 75,96 35,9 34,4 34,4
.. i kestava biobensiini, snt/I
hetkella ovat energiaverotuksen ulkopuolella
. . . Fossiilinen ja ei-kestava 948 33 38.7 38.7
Veroluokkien porrastus ja velvoite soveltaa samaa verotasoa biodiesel, snt/I 59, , ,
veroIL!okklen S|salla rajoittaisi n‘_1ahd_<_3_|||suuk5|a asettaa Biodiesel, kestava, snt/! 433 33 19,4 19,4
energiaverotasoja vapaasti vahimmaisverotasojen ylapuolelle
. . . . . .. Biodiesel, kehittynyt, snt/I 33 33 0,54 0,54
— Suomessa sahkoéveron tason pakollinen kytkeminen biopolttoaineisiin -
tarkoittaisi, ettd sahkon verotasoa pitdisi laskea ja kehittyneiden Kevyt polttodljy, snt/I 27,58 2,1 3,24 3,24
biopolttoaineiden nostaa Maakaasu, €/MWh 23,35 0.54 2,16 3,24
— Turpeen verotaso tulisi yhtenistaa kivihiilen ja muiden fossiilisten Biokaasu, kehittynyt, €/MWh 0 2.1 0,54 0,54
ldmmityspolttoaineiden kanssa ilman siirtymaaikaa Kivihiili, €/t 220,44 4,74 22,41 22,41
EU:n sisdisessa lento-ja meriliikenteessa kaytettavien polttoaineiden Turve, €/MWh 5.7 0 3,24 3,24
sisallyttdminen energiaverotuksen piiriin lisaa Suomen verotuottoja, Kiintea biomassa (CN 4401 0 0 162 162
: : fi i i : ja 4402), kestava, €/MWh ’ ’
mutta Suomen maantieteellisen sijainnin kannalta vaikutus Ja ' '
liikennemaariin ja liikenndintiyhteyksiin voisi olla negatiivinen Kiinted biomassa (CN 4401 0 0 0.54 0.54
. L . o e y ja 4402), kehittynyt, €/MWh ’ ’
- Vaikutus vientiteollisuuden kilpailukykyyn meriliikenteen osalta riippuu —
olennaisesti my®6s verorasituksen muutoksesta kilpailijamaissa Kerosiini, huvi-ilmailu, 81,17 33 37,41 37,41
yritysten oma kaytto, snt/I
Raideliikenteessa kdytettdvaa sahkoa olisi verotettava vahintaan Kerosiini, kaupallinen 0 0 37 41 37 41
ehdotetulla vahimmaisverotasolla lentoliikenne, snt/I ’ ’
Sahksé, €/MWh 22,53/0,63 1/0,5 0,54 0,54
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UUSIUTUVAN ENERGIAN DIREKTIIVIN UUDISTUS

Uudistettu RED II ehdottaa kasvihuonekaasuintensiteetin tavoitteeksi -13 %
vuonna 2030 seka uutta vahimmaisosuusvelvoitetta RFNBO-polttoaineille

— Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2018/2001 eli niin kutsuttu UUSIUTUVAN ENERGIAN TAVOITE
RED II -direktiivi tai uusiutuvan energian direktiivi sisaltaa useita VUONNA 2030

rajoituksia ja vaatimuksia biopolttoaineiden raaka-aineille > 38 400
=4V %

— Osana 55-valmiuspakettia Euroopan komissio antoi 14.7.2021

Uusittu RED 11

ehdotuksen RED II -direktiivin muuttamisesta silté osin kuin kyse on LIIKENNESEKTORIN UUSIUTUVAN ENERGIAN TAVOITE
uusiutuvista lahteista peraisin olevan energiakdyton edistamisesta VUONNA 2030

— Liikenteen energiaperusteinen 14 % uusiutuvan energian tavoite vuonna
2030 muutettaisiin 13 % kasvihuonekaasuintensiteetin KHK-%
vahennystavoitteeksi

- Kehittyneille biopolttoaineille ja biokaasuille asetettaisiin erillinen KEHITTYNEIDEN BIOPOLTTOAINEIDEN
vahimmaisosuusvelvoite vuodelle 2030 ja sanalla niin kutsuttu VAHIMMAISOSUUSVELVOITE VUONNA 2030

tuplalaskenta naiden polttoaineiden osalta poistuisi

— RFNBO-polttoaineille on ehdotettu nykyista kehittyneiden >

biopolttoaineiden lisavelvoitetta vastaavaa vahimmaisosuusvelvoitetta

— Huomattavaa on, etta jo paatetyn RED II-direktiivin implementointi
kansalliseen lainsaadantédn vaihtelee merkittavasti jasenmaiden valillg, Ravinto- ja rehukasveihin perustuvat
vaikka aikamaare oli jo kesakuun 2021 lopussa biopolttoaineet

Kaytettyyn paistorasvaan ja eldinrasvoihin
perustuvat biopolttoaineet

UUSI RFNBO:N VAHIMMAISOSUUSVELVOITE
VUODELLE 2030

1. 1,7 % maksimitaso koskee vain EU-jasenvaltioita
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JAKELUVELVOITETASON NOSTO

Jakeluvelvoite nostaa dieselin kustannuksia 13-25 snt/l vuonna 2030

Valtioneuvoston 6.5.2021 hyvaksymassa fossiilittoman liikenteen tiekartassa esitetddan liikenteen jakeluvelvoitetason! nostamista.
Suomen lakia uusiutuvien polttoaineiden kaytdon edistamisesta liikenteessa uudistettiin 30.6.2021
— Biokaasu lisataan jakeluvelvoitteeseen 1.1.2022

— Ei-biologista alkuperaa olevat uusiutuvat nestemaiset ja kaasumaiset polttoaineet (RFNBO-polttoaineet) tulevat
jakeluvelvoitteen piiriin 1.1.2023

Valtioneuvosto on periaatepaatdksessaan esittanyt vuoden 2030 jakeluvelvoitetason nostamista 34 %:iin tai korkeammaksi?
— Nosto voitaisiin toteuttaa joko yleisella jakeluvelvoitteella tai kehittyneiden polttoaineiden lisavelvoitteella

Suomessa jakeluvelvoite perustuu polttoaineiden energiasisaltéon?3

— Ruotsissa ja Saksassa velvoite perustuu polttoaineiden jakelijalta vaadittaviin kasvihuonekaasujen paastévahenemiin

Kaksoislaskenta

Yleisvelvoite Kehittyneiden RED II " . RED II:sta poikkeavat Tavoite
2021 lisdvelvoite 2021 implementointi! ll;ieoh;::)tl‘l,:lr:‘:a:lil:eille raaka-ainerajoitukset 2030 GAAED
) Valmi
B o ik 26,0 % Diesel Aloittamatta aimis PFAD ja TCO alennettiin ®/ 66 ®/
| ,0 % Bensiini rinnakkaistuotteiksi alkaen
» ° 6,0 % Bensiini innakkai iksi 2019 alk °
% % cal 18,0 % @/ 2,0 % @/ 30 % @/
e % KHK 6,0 % @/ 0,05 % PFAD ei ole téhde ®/ 25 % ®/

1. Jakeluvelvoitetermistd 16ytyy liitteesta 3.
2. Mikali uusiutuvan dieselin ja biokaasun saatavuus kotimaisella kestavalla tuotannolla vahvistuu ja investoinnit sahkdpolttoaineiden teollisen mittakaavan tuotantoon edistyvat.
3. Komission ehdotus RED II -direktiivin paivityksesta muuttaisi EU:lle raportoitavat tavoitteet khk-perusteisiksi 2025 alkaen.
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JAKELUVELVOITETASON NOSTO

Dieselin pumppuhinnan arvioidaan nousevan 45-55 snt/l vuoteen 2030
mennessa, josta jakeluvelvoitteen noston vaikutus on 13-25 snt/I

Diesel EUR/litra, reaalisena (2021) WAM-SKENAARIO WAM-SKENAARIO
YLEINEN JAKELUVELVOITE LISAVELVOITE
\/ \/
0,15 2,06
0,08 1,93 0,10
0,12 1,81 ﬁ L 1,81 | - 0,40

1 1
i i
i i
i i
0,18 . I 0,37 ;
1,51 e ! 0,33 ! 0,35
1 1
0,29 ! i
1 1
i 0,52 ;
i i
i i
i i
i i
ALV i i
I valmistevero : 0,93 !
I Veroton ; i
i i
i i
2Q2021 Markkinahintojen Velvoitteen 30% 30 -> 34 % 34 -> 40 % 40% 30% 30 -> 34 % 34 -> 40 % 40%

muutokset  nousu nykyisen
lain mukaan

2030 VELVOITETASOT
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JAKELUVELVOITETASON NOSTO

Dieselin pumppuhinnat ovat hieman korkeammat perusskenaariossa,
kuitenkin hintaskenaarioiden vaikutus on velvoitetasoa selvasti suurempi

PERUSSKENAARIO

2,8
2,6
2,4
2,2
2,0
1,8
1,6
1,4
1,2
1,0
0,8
0,6
0,4
0,2
0,0
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Diesel EUR/litra, reaalisena (2021)

2,47

2,35
2,28

1,
1,77

30% 34%
JAKELUVELVOITE

| ||| |‘|

84

40%

2,73
2,46
2,28
1,96
1,82
1,73 I
30% 34% 40%
LISAVELVOITE

WAM-SKENAARIO
Diesel EUR/litra, reaalisena (2021)

2,6
2,4
2,2
2,0
1,8
1,6
1,4
1,2
1,0
0,8
0,6
0,4
0,2
0,0

2,29
2,17
2,09
1,75
| I |
30% 34% 40%
JAKELUVELVOITE

2,54
2,27

2,09

1,86
1,72
1,63 |
30% 34% 40%
LISAVELVOITE

ALV
I valmistevero
M veroton
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JAKELUVELVOITETASON NOSTO

Velvoitetason noston taloudelliset vaikutukset ovat
lisdvelvoitteella kaksinkertaiset yleisvelvoitteeseen nahden

LAHTOTASO 30 % > 34 % (4 % nosto) > 40 % (10 % nosto)
Yleisvelvoite Lisavelvoite Yleisvelvoite Lisdvelvoite
5 VAIHTOTASE _ 119 MEUR _ 179 MEUR - 298 MEUR - 337 MEUR
SEKTORIT
Maantieliikenne + 31 MEBR  + 62 MEUR + 80 MEUR -+ 154 MEWR
H_W@ Vientiteollisuus* + 19 MEWR  + 38 MEUR + 49 MEWR -+ 96 MEUR
— Uusien markkinoiden merkittavat — Velvoitetason nosto 30 %:sta 40 %:n vahentaa
hintaepavarmuudet 0,8 - 1,0 Mt CO,, tieliikenteessa vuonna 20302
VELVOITETASON — Nousevien pumppuhintojen sosiaalinen — Nesteytetyn kaasun yleistyminen raskaassa
NOSTON } ja taloudellinen hyvaksyttavyys } liikenteessa laskee jakeluvelvoitteen
VAIKUTUKSET ~ Nosto lisdvelvoitteella kaksinkertaistaa kustannuksia
kustannukset — Velvoitekustannusten jakautuminen myds
— Velvoitetason nosto ei tuo suoria bensiinipooliin laskee ammattiliikenteen
lisdinvestointeja kustannusvaikutuksia3

1. Vientiteollisuuteen laskettu metallien jalostus, kaivostoiminta, mineraalituotteiden valmistus, kemikaalien ja kemiallisten tuotteiden valmistus, paperi- ja
sahateollisuus, metallituotteiden valmistus sekd konepajateollisuus. Naiden sektoreiden tuotos oli ~80 miljardia euroa vuonna 2018.

2. Nosto 34 %:n vahentaa 0,3 - 0,4 Mt CO,¢,, ja nosto 40 %:n vahentaa 0,8 - 1 Mt CO,q vuonna 2030.

3. Taloudellisissa vaikutuksissa noston on oletettu kohdistuvan tdysin dieselpolttoaineisiin.
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LIIKENTEEN VEROTUKSEN UUDISTUS

Uudistuksen tavoite on parempi paastoohjaus muuttamalla liikenteen verojen
valista painopistetta ja karsimalla vero-ohjausta heikentavia verohuojennuksia

LIIKENTEEN VEROTUKSEN RAKENNEMUUTOS
— Verotuksen paastéohjauksen siirtdminen ajoneuvoveron
perusverosta polttoaineveroon

— Nykyisellad liikenteen energiaverorakenteella kuorma-
autojen polttoaineverorasitus nousisi ~11 snt/I

— Jos taysperavaunuyhdistelman dieselin kulutus on
0,48 I/km ja ajosuorite 125 000 km/a, ajokustannukset
nousisivat ~6 200 €/a

— Maaliikennetoimialan kustannukset nousisivat ~1,7 %

— Teollisuuden staattinen kustannusten nousu olisi <0,1 %
paitsi paperiteollisuudessa, jossa nousu olisi ~0,13 %

MAASAHKON VEROKANNAN LASKEMINEN

— Meri- ja sisavesiliikenteen maasahkén verokannan
muuttaminen alemman sahkéveroluokan mukaiseksi

— EU:n komissiolta haettava poikkeuslupa alennetulle
verokannalle (mm. Ruotsilla, Tanskalla ja Saksalla lupa)

36 2022-03-17 | COPYRIGHT AFRY AB | LIIKENTEEN PAASTOOHJAUKSEN VAIKUTUS SUOMEN VIENTITEOLLISUUDELLE 2030 | LOPPURAPORTTI

DIESELIN ALENNETUN VEROKANNAN PIENENTAMINEN

Polttoaineverotuksesta muodostuvan paastdéohjauksen
voimakkuuden yhtenadistdminen hyoétyliikenteen ja
henkildautojen valilla

Dieselin alennetun verokannan asteittainen poistaminen
esim. 2035 mennessa nostaisi dieselin verotasoa
nimellisesti ~26 snt/I

Staattinen kustannuslisdys hyoétyliikenteelle dieselin
verohuojennuksen poistamisesta olisi nimellisesti ~340
MEUR vuoden 2022 ja ~300 MEUR vuoden 2030 dieselin
kulutuksen tasolla arvioituna

— Jos polttoaineen kulutus laskee muutoksen seurauksena
voimakkaasti, vaikutukset verotuottoihin jaisivat tata
staattista kustannusvaikutusta selvasti pienemmaksi

Alennetun verokannan ennakoiva ja asteittainen
pienentaminen loisi toimijoille ndkyman tulevaisuudesta ja
vaikuttaisi kuljetustapojen ja kayttévoimien valintaan jo
nykyhetkessa, mika vahentaisi veronkorotuksista syntyvia
kustannuksia
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LIIKENTEEN VEROTUKSEN UUDISTUS

Veronkorotuksen ja dieselin verohuojennuksen poistamisen vaikutuksia
kansantalouden kilpailukyvylle

VM:N TYORYHMA: VAIKUTUS TEOLLISUUDEN KILPAILUKYKYYN TYORYHMAN ESITTAMAT LIEVENNYSTOIMET
— Dieselin kulutuksesta merkittava osa kohdistuu kotimarkkinoita — Muiden tuotantopanosten (esim. tyd) verotuksen lieventaminen
palvelevaan tuotantoon, jossa dieselin veronkorotuksesta
syntyvien kuljetuskustannusten voidaan olettaa siirtyvan — Raskaamman kuorma-autoliikenteen dieselin veronkorotuksen
lopputuotteiden hintoihin valttaminen muun hyoétyliikenteen paastéohjauksen nostamisella
N . . . . s 1. Dieselin verohuojennuksen sdilyttaminen nykyisella tasolla ja
o 2 stan kel vejdaan pias pakettiautojen Ja kevyempien kuorma-autojen
J kayttovoimaveron korottaminen vastaavasti!
— Suurimmat vaikutukset metsateollisuudessa 2. Kuorma-autoille energiaverodirektiivin salliman

— muiden tuotantopanosten (esim. tydvoima ja puun hinta) polttoaineveron palautuksen kayttoonotto

sopeutuminen voi pienentda haitallisia vaikutuksia — Painorajaan sidottu alempi verotaso voisi kannustaa ajamaan
kilpailukyvylle ja tyéllisyydelle kuljetustarpeeseen nahden suuremmilla autoilla aiheuttaen

— veronkorotuksella voi olla negatiivisia pitkan aikavalin polttoaineen kulutusta ja paastoja lisdavan vaikutuksen.

kilpailukykyvaikutuksia metsateollisuudelle, jos kuorma- — Dieselin veronpalautus raskaalle liikenteelle lisdisi dieselin

autojen sahkodistyminen on hidasta ja puun tarjonta verotuksen valvontaan liittyvia haasteita ja kustannuksia3,

joustavampaa pitkalla aikavalilla (kustannusten nousu ei silla toimijoille muodostuisi kannustin sisallyttdaa alemman

siirry puun hintaan) verotason piiriin myds muuta kuin siihen oikeutettua dieselin
— jos puun tarjonta on joustavaa pitkalla aikavalilla, metsa- ja kulutusta

energiateollisuuden kotimaisen puun kaytén vaheneminen voi — Verovalvonnallisena haasteena olisi ulkomaisten toimijoiden

parantaa Suomen maankayttésektoria koskevien velvoitteiden palautushakemusten oikeellisuuden varmistaminen

ja kansallisen hiilineutraaliustavoitteen kautta muun
vientiteollisuuden kilpailukykya (paastévahennyksia tarvitsee
tehda vahemman muilla toimialoilla)

1. Kiintea kayttdvoimavero ei tehostaisi polttoaineenkulutuksen ohjausta lyhyella aikavalilla.

2. Tama ammattililikenteen alennus voi kohdistua vahintaan 7 500 kg:n kokonaispainoisiin kuorma-autoihin. Vahimmaispainoraja voitaisiin asettaa korkeammallekin tasolle,

mita puolustaisi ymparistoperusteet koska sahkd on kayttévoimana tulossa nopeammin soveltuvaksi kevyemmissa kuorma-autoissa kuin raskaissa kuorma-autoissa.

3. Valvontaa ja kustannuksia voisi lieventda rajaamalla palautukseen oikeutettujen piiria esim. massan perusteella ja palautuksen vahimmaismaaralla. A F RY
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YHTEENVETO

Suomen vientiteollisuuden vuotuiset kuljetuskustannukset voivat nousta
500-900 MEUR vuonna 2030

. Energiaverodirektiivin
FuelEU Maritime M;gg?é‘;;tu E:a.: uudistus
P PP meriliikenteessa
69-208 MEUR 146-291 MEUR! 28-35 MEUR

Maantieliikenteen ja

o Dieselin alennetun -
e L"kfanktgﬁne‘:[l‘:ltt%zsen verokannan Jakeluvne‘l)\;:étetason
paastokauppa poistaminen

54-112 MEUR? 46 MEUR 108 MEUR 60-135 MEUR

Kokonaiskustannus Suomen vientiteollisuudelle 510-940 MEUR3 »

Lahteind on kaytetty lilkenteen ohjauskeinojen vaikutusarvioinneissa julkaistuja hintaennusteita ja MERIMA-mallin tuloksia vuodelle 2019.
1. Paastdoikeuden hinta 50-100 EUR/t CO, 2. Paastdoikeuden hinta 48-100 EUR/t CO, 3. Jokainen ohjauskeino on arvioitu erikseen, joten niiden ristikkaisvaikutuksia ei ole huomioitu.
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VIENTITEOLLISUUSESIMERKIT

Liikenteen ohjauskeinojen suhteellista vaikutusta kilpailukykyyn eri
toimialoilla tarkastellaan esimerkkien kautta

KEMIANTEOLLISUUS
- Kemianteollisuutta vientialana tarkastellaan kahden eri

tuotteen avulla

Tuotteen A raaka-aine tuodaan bulkkilaivoilla Hollannista.
Tuotteen paavientimarkkinat ovat Kanadassa, Eteld-Afrikassa
ja Kauko-idassa. Paakilpailijat ovat naiden markkinoiden
paikallisia toimijoita

Tuotteen B raaka-aine tuodaan bulkkilaivoilla Espanjasta.
Tuotteen paavientimarkkinat ovat Isossa-Britanniassa seka
Pohjois- ja Etela-Amerikassa. Paakilpailijat ovat naiden
markkinoiden paikallisia toimijoita

Mekaanisen metsateollisuuden esimerkkina kaytetaan

MEKAANINEN METSATEOLLISUUS

sahatavaraa

Suomalaisen sahatavaran paavientimarkkinat sijaitsevat
Aasiassa, Euroopassa seka Pohjois-Afrikassa/Lahi-idassa

Paakilpailijat samoilla markkinoilla ovat Ruotsi, Saksa,
Itavalta, Vendja seka Baltian maat, erityisesti Latvia

Kotimaisista raaka-aineista valmistettu sahatavara
kuljetetaan meriteitse Egyptiin
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OLETUKSET

Ohjauskeinojen vaikutukset absoluuttisiin kuljetuskustannuksiin

Tarkoitus on saavuttaa 6 % alhaisemmat GHG-paastét 2030, eli oletetaan, etta otetaan 6 % HVO:ta

FuelEU Maritime mukaan HFO:n seokseen. HVO:n hintaoletus on 1700 EUR/t vuonna 2030 AFRYn arvion mukaan.!

Merenkulku EU:n
paastokauppaan

EU ETS:n hintaoletus on 60 EUR/tCO, vuodelle 20302 ja paastétaso 3tCO,/toil. Uusiutuvan
polttoaineen osuudeksi oletetaan 6 %.

Maantieliikenteen ja
rakennusten paastokauppa

EU-komission arvion mukaan maantieliikenteen ja rakennusten paastdékauppa nostaisi dieselin hintaa
13 snt/Il.

Uudistus lisaa meriliikenteen raskaan poltto6ljyn hintaa 0,90 EUR/GJ. Polttoaineiden verokantojen

Energiaverodirektiivin uudistus yhtendistamisen takia dieseldljyn verotuki moottoribensiiniin ndhden ei olisi endaa mahdollinen

RED II uudistus Uudistuksella ei ole suoria vaikutuksia kuljetuskustannuksiin.

Jakeluvelvoitetason nosto AFRYn viimeisimman arvion mukaan nousu olisi nykyisestd 18 %:sta 30 %:iin.

Liikenteen verotuksen uudistus LVM on arvioinut uudistuksen nostavan dieselin hintaa 0,11 snt/I.3

Dieselin alennetun verokannan
poistaminen

1. HVO = Hydrotreated Vegetable Oil, kehittynyt uusiutuva diesel; HFO = Heavy Fuel Oil, raskas polttodljy
2. Hintaoletus on ylittynyt jo syksyllda 2021 (joulukuussa 2021 EU ETS:n hinta nousi ldhes 90 EUR/tCO,).
3. Valtiovarainministerié - Liikenteen verotuksen uudistamista selvittdvan tyéryhman loppuraportti 2021 ! F RY
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VIENTITUOTE-ESIMERKIT

Kemianteollisuuden tuote A

OHJAUSKEINOJEN ABSOLUUTTISET VAIKUTUKSET KULJETUSKUSTANNUKSIIN,

1
Kemianteollisuuden tuote A valmistetaan Suomessa, ja sen raaka- EUR/t
aineet saapuvat meriteitse Hollannista
Valmis tuote kuljetetaan Suomesta meriteitse kohdemarkkinoille
Euroopan ulkopuolelle: Kanadaan, Kaukoitdan ja Etela-Afrikkaan
Tuotteen A padkilpailijat ovat paikallisia toimijoita
paavientimarkkinoilla
Tuotteen A hinta on ~5000-7000 EUR/t
TUOTTEEN A TOIMITUSKETJU
Raaka-aineen Kuljetus
kuljetus tehtaalta
Suomeen satamaan
| 00
Raak Tuotanto | Asiakas
aaka- . Lopputuote
ainé prosessi konttilaivoilla Eteld-
Afrikkaan, Kaukoitaan >

ja Pohjois-Amerikkaan
-= >

/// ~
Vg J o
-~ —%47,5-11,9 ~

Raaka-aine (EUR / t raaka-ainetta)
Lopputuote (EUR / t tuotetta)

1. Voimaantulevat ohjauskeinot (paastékauppaoikeuden hinta 48-100 EUR/t CO,): FuelEU Maritime, merenkulun liittdminen paastokauppaan, energiaverodirektiivin uudistus,
maantieliikenteen ja rakennusten erillinen paastdokauppa, jakeluvelvoitteen nosto, lilkkenteen verotuksen uudistus, dieselin verokannan yhtendistaminen
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VIENTITUOTE-ESIMERKIT

Kemianteollisuuden tuote B

OHJAUSKEINOJEN ABSOLUUTTISET VAIKUTUKSET KULJETUSKUSTANNUKSIIN,

1
Kemianteollisuuden tuote B valmistetaan Suomessa, ja sen raaka- EUR/t
aineet toimitetaan Suomeen meriteitse Espanjasta
Valmis lopputuote kuljetetaan Suomesta meriteitse Euroopan
ulkopuolelle: Isoon-Britanniaan seka Pohjois- ja Eteld-Amerikkaan
Tuotteen B padkilpailijat ovat paikallisia toimijoita
paavientimarkkinoilla
Tuotteen B hinta on ~500 EUR/t
TUOTTEEN B TOIMITUSKETJU Lopputuote
konttilaivoilla
Et(_aléi-
Raaka-aineen Kuljetus Amerikkaan 00
kuljetus tehtaalta
Suomeen satamaan >
E{ - Asiakas
| 00
Raaka- Tuotanto- > (nf
aine prosessi Lo_pd_utuote AdiEEs
bulkkilaivauksena >

Isoon-Britanniaan ja

Pohjois-Amerikkaan -—

+13-22
/// 5

- ~~7/+19-30

z £3,8-6,2

- /
/

/

/+4,5-7,4

/

/
¥

Raaka-aine (EUR / t raaka-ainetta)
Lopputuote (EUR / t tuotetta)

1. Voimaantulevat ohjauskeinot (paastékauppaoikeuden hinta 48-100 EUR/t CO,): FuelEU Maritime, merenkulun liittdminen paastokauppaan, energiaverodirektiivin uudistus,
maantieliikenteen ja rakennusten erillinen paastdokauppa, jakeluvelvoitteen nosto, lilkkenteen verotuksen uudistus, dieselin verokannan yhtendistaminen
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VIENTITUOTE-ESIMERKIT

Mekaanisen metsateollisuuden sahatavara

OHJAUSKEINOJEN ABSOLUUTTISET VAIKUTUKSET KULJETUSKUSTANNUKSIIN,

. i . o . 3(1
— Suomalaisen sahatavaran paavientimarkkinat sijaitsevat Aasiassa, EUR/m
Euroopassa seka Pohjois-Afrikassa/Lahi-idassa
— Paakilpailijat samoilla markkinoilla ovat Ruotsi, Saksa, Itavalta,
Venaja seka Baltian maat, erityisesti Latvia
— Kotimaisista raaka-aineista valmistettu sahatavara kuljetetaan
meriteitse Egyptiin / +0,3
— Sahatavaran vientihinta on vaihdellut ~170-250 EUR/m?3 //
/
/ +6,5-11
(
\
~N
~Aa
SAHATAVARAN TOIMITUSKETJIU
Raaka-aineen )
kuljetus Kuljetus
tehtaalle tehtaalta
Suomen sisall3 satamaan
| |
O% 00
Raaka- Tuotanto- Lopputuotteen  Asiakas
aine prosessi kuljetus
laivalla
Egyptiin —»  Raaka-aine (EUR / t raaka-ainetta)

— — 9  Lopputuote (EUR / t tuotetta)

1. Voimaantulevat ohjauskeinot (paastékauppaoikeuden hinta 48-100 EUR/t CO,): FuelEU Maritime, merenkulun liittdminen paastokauppaan, energiaverodirektiivin uudistus,
maantieliikenteen ja rakennusten erillinen paastdokauppa, jakeluvelvoitteen nosto, lilkkenteen verotuksen uudistus, dieselin verokannan yhtendistaminen
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VIENTITUOTE-ESIMERKIT

Kemiallisen metsateollisuuden taivekartonki (FBB)

OHJAUSKEINOJEN ABSOLUUTTISET VAIKUTUKSET KULJETUSKUSTANNUKSIIN,

1
- Kemiallisen metsateollisuuden vientia tarkastellaan taivekartongin EUR/t
(FBB) kautta
- Taivekartonki kuljetetaan Suomesta Pohjois-Amerikkaan
- Padkilpailija samalla markkina-alueella on Ruotsi
- Taivekartongin hinta on ~1200 EUR/t
¥ +0,5
/
/
7
//
<~77 t12-19
TAIVEKARTONGIN TOIMITUSKETIU
Lopputuotteen
kuljetus laivalla
Tuotanto- Pohjois-
prosessi Amerikkaan
| | 00
Raaka- Kuljetus Asiakas
aine tehtaalta
satamaan

—»  Raaka-aine (EUR / t raaka-ainetta)
— — 9  Lopputuote (EUR / t tuotetta)

1. Voimaantulevat ohjauskeinot (paastékauppaoikeuden hinta 48-100 EUR/t CO,): FuelEU Maritime, merenkulun liittdminen paastokauppaan, energiaverodirektiivin uudistus,
maantieliikenteen ja rakennusten erillinen paastdokauppa, jakeluvelvoitteen nosto, lilkkenteen verotuksen uudistus, dieselin verokannan yhtendistaminen
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VIENTITUOTE-ESIMERKIT

Kaivannais- ja metalliteollisuuden ruostumaton teras

OHJAUSKEINOJEN ABSOLUUTTISET VAIKUTUKSET KULJETUSKUSTANNUKSIIN,

1
- Kaivannais- ja metalliteollisuuden esimerkkina kaytetaan EUR/t
ruostumatonta terasta
- Ruostumattoman teraksen valmistukseen kaytettava
kierratysteras tuodaan laivarahtina Hollannista
- Tuotteen vienti kohdistuu Eurooppaan
— Ruostumattoman teraksen hinta on ~2000-3000 EUR/t
RUOSTUMATTOMAN TERAKSEN TOIMITUSKETJU
Raaka-aineen )
kuljetus Kuljetus
Hollannista tehtaalta
laivalla satamaan
2 | |
N
— q [e]e)
| | Lt
Raaka- Tuotanto- Lopputuotteen agigkas
aine prosessi kuljetus
laivalla
Eurooppaan — Raaka-aine (EUR / t raaka-ainetta)

— — 9  Lopputuote (EUR / t tuotetta)

1. Voimaantulevat ohjauskeinot (paastékauppaoikeuden hinta 48-100 EUR/t CO,): FuelEU Maritime, merenkulun liittdminen paastokauppaan, energiaverodirektiivin uudistus,
maantieliikenteen ja rakennusten erillinen paastdokauppa, jakeluvelvoitteen nosto, lilkkenteen verotuksen uudistus, dieselin verokannan yhtendistaminen
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YHTEENVETO ESIMERKKITAPAUKSISTA

Ohjauskeinojen vaikutukset absoluuttiseen hinnannousuun

Kuljetuskustannusten

nousu Kohdemarkkinat Paakilpailijat
. (*) @ S (W) @
Kemianteollisuus + 10-45 EUR/t l

£ & A P & A

K1 L \./ W = \./
Kemiallinen & AR
metsateollisuus + 12-19 EUR/ — wp

. AR A

% Mekaaninen s A y w
4 metsateollisuus +7-11 EUR/m - aa
Ve
& Kaivannais- ja + 15-23 EUR/t B [

EE metalliteollisuus

Mikali paakilpailijat samoilla markkinoilla, ohjauskeinot vaikuttavat myds kilpailijoiden kuljetuskustannuksiin

47  2022-03-17 | COPYRIGHT AFRY AB | LIIKENTEEN PAASTOOHJAUKSEN VAIKUTUS SUOMEN VIENTITEOLLISUUDELLE 2030 | LOPPURAPORTTI A F R Y

AF POYRY



Sisalto

Tiivistelma
1. Johdanto 11
2. Ohjauskeinot 18

— FuelEU Maritime

— Merenkulun liittdminen EU:n paastbkauppaan

— Maantieliikenteen ja rakennusten erillinen paastékauppa
- Kansallinen tieliikenteen padstokauppa

— Energiaverodirektiivin uudistus

— Uusiutuvan energian direktiivin uudistus

— Jakeluvelvoitetason nosto

— Liikenteen verotuksen uudistus

3. Ohjauskeinojen vaikutukset absoluuttiseen
hinnannousuun 37
4. Ohjauskeinojen vaikutukset vientiteollisuuden
suhteelliseen kilpailukykyyn 46
5. Johtopaatokset 51
Liitteet

48 2022-03-17 | COPYRIGHT AFRY AB | LIIKENTEEN PAASTOOHJAUKSEN VAIKUTUS SUOMEN VIENTITEOLLISUUDELLE 2030 | LOPPURAPORTTI

AFRY

AF POYRY




KULJETUSPAASTOJEN SUHTEELLINEN OSUUS

Teollisuuden investointikyky tarvitsee taloudellisesti kestavaa polkua
kuljetusten paastovahennystavoitteisiin

RUOSTUMATTOMAN TERAKSEN TUOTANNON HIILIJALANJALKI?, — Esimerkiksi suomalainen ruostumattoman terdksen tuotanto on
hyvin vahapaastoista kansainvalisesti verrattuna
5 40 — Outokummun ruostumattoman terdksen valmistuksen
4 hiilijalanjalki on 1,5 tCO,/t terasta3
— Yritys on reilun 15 vuoden aikana tehnyt ~450 MEUR
investointeja, jotka voidaan padosin luokitella
B Tuotannon CO,-p&é&stot ymparistdinvestoinneiksi
I Kuljetuksen CO,-paéastot?

t CO,/t ruostumatonta terasta

— Koko maailmanlaajuisen ruostumattoman teraksen
tuotannon hiilijalanjalki oli keskimaarin
5,4 tCO,/t terasta vuonna 2020

— Kuljetusten hiilidioksidipaastdét ovat vain noin prosentti
tuotannonpaastoista

2,80

— Samoin esimerkiksi taivekartongin tuotannon paastét ovat noin
0,5 tCO,/t ja kuljetusten vain noin 0,02 tCO,/t

— Kokonaiskestavyys tulisi huomioida pyrittaessa
hiilineutraaliuteen

— Yritysten paapaino on tuotannon vahapaastdisyydessa
seuraavan vuosikymmenen aikana, jonka investoinnit
vaativat suuria paaomia

— Kuljetusten paastdintensiteetin lasku tulisi ajoittaa vasta

Teollisuuden Euroopan keskiarvo  Outokummun tehtaat vuodesta 2030 eteenpain, jotta turvataan yritysten
keskiarvo globaalisti investointikyky ja rajataan ulkoiskustannusten nousua

1. Koko arvoketjun hiilijalanjélki 2. Kuljetus Suomesta Saksaan 3. Outokumpu CDM Presentation 2021
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YHTEENVETO

Suomen vientiteollisuuden kuljetuskustannukset nousevat, mika vaikuttaa

kilpailukykyyn verrattuna kilpailijamaihin

Kustannusten nousu suhteessa
kokonaiskuljetuskustannukseent?

@ Kemianteollisuus + 4 _ 36 %
@ Kemiallinen
metsateollisuus +6-10 %
% Mekaaninen
metséateollisuus + 13 - 21 9%
A Kaivannais- ja - o
metalliteollisuus + 9 14 /o

1. Arviot koskevat tdssa raportissa kasiteltyja vientituote-esimerkkeja.
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JOHTOPAATOKSET

Ilmastotoimet vaikuttavat vientiteollisuuden
suhteelliseen kilpailukykyyn

— Ohjauskeinojen vuotuinen yhteisvaikutus Suomen vientiteollisuudelle e -
voi nousta 500-900 miljoonaan euroon vuonna 2030, mika vaikuttaa
Suomen kilpailukykyyn erityisesti Keski-Euroopan markkinoilla

— Kustannusten nousu suhteessa kokonaiskuljetuskustannukseen
arvioidaan olevan 4-36% riippuen toimialasta
— Kustannusten nousu rajoittaa vientisektoreiden investointikykya

— Padapaino ilmastotoimissa tulisi olla tuotannon vahahiilisyydessa
vuoteen 2030

— Vaikka varsinkin meriliikenteen paastéohjaus tukee kuljetusketjujen
vahahiilisyyden kehittymista pitkalla aikavalilla, toimien
etupainotteisuus vahentaisi vientiteollisuuden kykya investoida
kestaviin toimitusketjuihin

— Paastétoimien kompensaatio- ja tukimalli ammattiliikenteelle tulisi
valmistella yhteistydssa teollisuuden kanssa
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TOIMINTAYMPARISTON KEHITYS

Vientiteollisuuden
kuljetuskustannukset nousussa

KULJETUSMARKKINOIDEN EPATASAPAINO JA MUUTOKSET

— Konttikapasiteetissa tapahtunut nopea saatavuuden vaihtelu ja hinnan
nousu

— Jaavahvistettujen laivojen maara tulevaisuudessa (esim. kayttéian
paahan tulevan kaluston uusiminen)

VAHAPAASTOISET POLTTOAINEET JA TEKNOLOGIAT

— Kiristyvat ilmastotavoitteet ja uusiutuvan energian tavoitteet muualla
Euroopassa lisadvat erityisesti uusiutuvan dieselin kysyntaa ja johtaa
tukkuhintojen nousuun

— Kehittyneiden polttoaineiden markkina pysynee tarjontarajoitteisena,
jolloin niiden hintojen ndhdaan nousevan merkittavasti vuoteen 2030
mennessa

EU ETS:SSA PAASTOOIKEUDEN HINNAN OLETETAAN NOUSEVAN

— Vaikutusarvioinneissa kaytetaan tyypillisesti selvasti nykyista
hintatasoa (~90 EUR/tCO, joulukuussa 2021) alempaa paastdoikeuden
hintaa

— Nopeasti nouseva paastboikeuden hinta vaikeuttaa teollisuuden ja
kuljetusalan investointien tekemista ja varautumista kohonneisiin
kustannuksiin
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TOIMINTAYMPARISTON KEHITYS
Paine paastdohjauskeinojen
lisdamiseen kasvaa

TULOSSA LISAKEINOJA ILMASTONMUUTOKSEN TORJUNTAAN

— Suomi mukana kuudessa Glasgow’'n ilmastokokouksen
liikennealoitteessa: tavoitteena kehittdad mm. hiilettdmia merireitteja
ja vahentaa metaanipaastéja 30 % 2030 mennessa

— Kansainvalinen valuuttarahasto (IMF) suosittaa Suomea harkitsemaan
ymparistdlle haitallisten tukien lisdleikkauksia ja ilmastoon
vaikuttavien verojen kiristdmistat

— Kansainvdlinen merenkulkujarjesté (IMO) neuvottelee vuoteen 2050
asetetun maailmanlaajuisen kasvihuonekaasupaastdjen
vahennystavoitteen kiristamisesta nykyisesta 50 %:sta 100 %:iin?

— Keinoiksi esitetdan esim. polttoainemaksuihin tai polttoaineen
hiilisisaltéén perustuvan maailmanlaajuisen markkinaehtoisen
padstévdahennyskeinon kehittamista ja paastéjen vahentamiseen
tahtaavaa polttoainestandardia

- Ilmatieteen laitoksen tutkijat ehdottavat metaanille raja-arvoja
laivaliikenteessa3

VAPAAEHTOISET TOIMET

— Alueelliset rajoitukset: esim. vahahiiliset satamat, joihin paasevat
vain vahapaastoiset alukset

— Suuryritykset, kuten Amazon, Ikea ja Unilever, ovat jo
allekirjoittaneet sitoumuksen siirtymisestaan hiilineutraaliin
merirahtiin 2040 mennessa

1. IMF:n lausunto 19.11.2021, https://www.suomenpankki.fi/globalassets/fi/media-ja-
julkaisut/tiedotteet/documents/concluding_statement.pdf

2. LVM:n tiedote 26.11.3021, https://www.lvm.fi/-/imo-n-neuvotteluissa-kansainvalisen-
meriliikenteen-paastovahennyskeinoista-ei-merkittavaa-edistysta-1593209

3. Evaluation of Methane Emissions Originating from LNG Ships Based on the Measurements at a
Remote Marine Station, https://pubs.acs.org/doi/abs/10.1021/acs.est.1c03293
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KEINOT VAHENTAA PAASTOOHJAUKSEN VAIKUTUKSIA VIENTITEOLLISUUDELLE

Vientiteollisuudelle on tarkeaa sailyttaa Suomen kilpailukyky varsinkin
Euroopan markkinoilla ja uudistumiskyky ilmastohaasteeseen vastaamiseksi

KANSALLISET
ILMASTOTOIMET VAIKEIMPIA
KILPAILUKYVYLLE

Vain Suomessa tapahtuva polttoaineiden
hinnannousu heikentaisi vientiyritysten
kilpailukykya

Suomen vientia palvelevalta logistiikalta kerattavat
maksut tulisi ohjata oikeassa suhteessa Suomen
padstévahennystoimiin

TALVIMERENKULUN
KILPAILUHAITAN
MINIMOIMINEN

Suomen vientiteollisuuden riippuvuus
talvimerenkulusta tulisi huomioida
EU-tasolla kompensoimalla
jaavahvistettujen laivojen
korkeampia polttoainekustannuksia
avovesissa ja jaissa kuljettaessa

@

LITKENTEEN VEROTUS

PAASTOOHJAUSMAKSUT

Liikenteen verotuksen uudistuksessa
olisi huomioitava vientiteollisuutta
palvelevan raskaan ja
ammattiliikenteen kilpailukyky

Ammattiliikenteen ohjausmallia
tarvitaan, ja tukimallit tulisi
valmistella yhteistydssa
teollisuuden kanssa

MALTILLISET TAVOITETASOT,
RIITTAVAT SOPEUTUMISAJAT

EU:n ja kansallista ilmastopolitiikan ambitiotasoa
pitdisi nostaa maltillisesti ja vaiheittain, jotta
yritykset kykenevat sopeutumaan

Hiilineutraaliin toimintaymparistdon ei tulisi siirtya
lilan etupainotteisesti, jotta teollisuuden investointi-

ja uudistumiskyky sailyy

LOGISTIIKAN

LITKENNEINFRASTRUKTUURIN
KEHITTAMINEN

Tavaraliikenteen edellytyksista olisi huolehdittava
panostamalla vayliin ja niiden palvelutasoon

Teollisuuden tarpeita palvelevat kannustimet esim.
jakeluinfraan, uusiutuviin polttoaineisiin ja
vaihtoehtoisiin kayttévoimiin siirtymiseen

@~

KEHITYSRAHOITUS

JA SAHKOISTAMINEN JA

tuottavuutta

huolehtia nostamalla

@

Teollisuuden kilpailukyvysta tulisi

sahkoistamistuen tukitasoa ja -kattoa

DIGITALISOINTI

Tukemalla logistiikan sahkdistamista
ja automatisointia/digitalisointia
voidaan parantaa kuljetusketjujen

Meriliikenteen padstokaupasta
saatavat tulot tulisi ohjata
meriliikenteen kehittamiseen esim.
suunnattujen rahoitushakujen kautta

Erityisesti tuotannon paastdjen
vahentamista olisi tuettava ja pitkalla
aikavalilla meriliikenteen ratkaisuja

& &

Tassa esitettyjen kompensaatiomallien lisdksi myds muilla keinoilla voidaan pyrkia parantamaan vientiteollisuuden toimintaedellytyksia ja kilpailukykya.
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YHTEYSTIEDOT

Liikenteen paastokaupan vaikutukset suomalaisen teollisuuden kilpailukyvylle

ESA S_IPIL/'-i Jaakonkatu 3, P.O.Box 4, 01621 Vantaa | Finland
Principal esa.sipila@AFRY.com
+358 50 412 0839

KARINA PUURUNEN Jaakonkatu 3, P.O.Box 4, 01621 Vantaa | Finland
Senior Consultant karina.puurunen@AFRY.com
+358 40 723 9063

56 2022-03-17 | COPYRIGHT AFRY AB | LIIKENTEEN PAASTOOHJAUKSEN VAIKUTUS SUOMEN VIENTITEOLLISUUDELLE 2030 | LOPPURAPORTTI



LIITTEET

Liite 1: Kuljetuskustannusmalliin liittyvia oletuksia
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Liite 3: Jakeluvelvoite, yleinen jakeluvelvoite ja lisavelvoite
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LIITE 1

Kuljetuskustannusten arvioinnissa
on kaytetty AFRYn laskentamallia

AFRYn kuljetuskustannusmallin yleiskuvaus

58

Kuljetuskustannuksiin sisaltyy: ldhettdaminen, sisdmaan rahti tehtaalta
vientisatamaan, kasittelykulut satamassa, satamamaksut, merirahti,
vakuutuskulut ja sisdmaan rahti satamasta markkinoille

Kustannukset arvioidaan tehokkaille ja vakiintuneille toiminnoille.
— Pienille kuljetusmaarille ja spot-kuljetuksille todelliset kustannukset
voivat vaihdella huomattavasti

Laskelmat pohjautuvat todennakéisimpaan reittiin ja toimitustapaan
kunkin tehtaan ja markkina-alueen valilla

Sisamaakuljetukset tehtaalta vientisatamiin ja tuontisatamista
markkinoille perustuvat alueen yleisimman kuljetusmuodon
(rekka/juna) kustannuksiin

Satamien lastinkasittelykustannukset esimerkiksi purku-, varastointi-
ja ahtauskulut pohjautuvat parhaisiin saatavilla oleviin tariffeihin
kyseisten maiden satamissa

Merirahtien kustannukset perustuvat tyypillisten pitkilla matkoilla
kaytettdvien alusten kustannuksiin
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LIITE 1

Kuljetuskustannusmalliin liittyvia
oletuksia

AFRYn kuljetuskustannusmallin avulla voidaan laskea
kuljetuskustannuksia useille eri kuljetusmuodoille: juna, rekka seka
merimatkat bulkkilaivauksena ja konteissa

Reitti tehtaalta markkinoille sisaltaa yleensa useita kuljetusmuotoja
Lyhyet etdisyydet maan sisdlla kuljetetaan mallissa rekalla tai junalla

Pidempien etaisyyksien kuljetuskustannuksiin sisallytetéaan yleensa
kuljetus lahimpdan satamaan rekalla tai junalla, merimatka laivalla ja
tuontisatamasta rekalla tai junalla maaranpaahan

Konttialuksien kuljetuskustannuksiin sisallytetdaan syéttdmatkat merella

Sisamaakuljetuksissa huomioidaan kiinted aloitushinta, ja loput
kustannuksista maaraytyy kuljetetun matkan seka kuljetusmuodon
perusteella

Kuljetuskustannukset alkavat tietysta tasosta ja kasvavat lineaarisesti
etdisyyden mukaan

Hintoihin vaikuttavat maakohtainen polttoaineen hinta seka
henkilostbhinta
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LIITE 1

Merirahdin kustannuksiin liittyvat
oletukset mallinnuksessa

Bulkkilaivaus

— Merimatkan hinta perustuu kantavuudeltaan 40 000 DWT:n laivaan, joka
kulkee kahden sataman valilla. Syoéttdaluksen arvioidaan olevan
kantavuudeltaan 6 500 DWT

- Matkaan kuluva aika seka kaytetty polttoaine arvioidaan kahden sataman
valisen etdisyyden mukaan

— Analyysissa huomioidaan maakohtaiset kasittelymatkat satamissa

— Laivojen paivahintoihin sisaltyy oletukset pitkaaikaisista sopimuksista seka
tyhjasta paluukuormasta

Konttilaivaus

— Konttien hinnat perustuvat todellisiin hintoihin ja ne on keratty useista eri
lahteista

— Nama hinnat ovat spot-hintoja, eivatka pitkaaikaisia sopimuksia tehneiden
yritysten hintoja

— Vertailutaso koskee taysia 40 jalan konttikuormia

- Konttien hinta sisaltaa perustason merimatkalle, kasittelymaksun

terminaalissa seka lahtdésatamassa etta madranpadassa, polttoainemaksut seka
kaikki muut lisamaksut. Konttien hintaan ei sisdlly maakuljetuksia

— Konttilaivauksien mallinnus eroaa muista analyyseista silla kustannukset eivat
nouse lineaarisesti etdisyyden mukaan

— Kustannus riippuu paljon siita, mistd satamasta matka alkaa ja minne paattyy.
Kaupan epatasapainoisuudella (tuonnin ja viennin eriarvoisuus kullekin reitille)
on suuri vaikutus konttikustannuksiin
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LIITE 2

Saksassa on toiminut kansallinen tieliikenteen- ja lammityspolttoaineiden
paastokauppajarjestelma vuoden 2021 alusta

Saksan kansallinen tieliikenteen- ja lammityspolttoaineiden paastbékauppajarjestelma (nEHS) koskee liikenteen- ja
[@mmityspolttoaineiden jakelijoita

— Jarjestelman piiriin kuuluvat kaikki lilkenteen (paitsi lentoliikenne) alalla ja [@mmoén tuottamiseen kaytettavat polttoaineet,
kuten polttodljy, nestekaasu, maakaasu, kivihiili (vuodesta 2023), bensiini ja diesel

— EU:n uusiutuvan energian direktiivien kestavan kehityksen kriteerit tayttavat biopolttoaineet on vapautettu nEHS-velvoitteista

Paastdintensiivisilla, kansainvaliselle kilpailulle erittain alttiilla aloilla toimivien yritysten lisakustannuksia pyritaan
kompensoimaan ns. hiilivuotoasetuksellal

— Vuodesta 2023 alkaen vahintaan puolet kompensaatiosummasta tulee kayttaa energiatehokkuuden parantamiseen ja 2025
lahtien 80 %32

— Kompensaation koko maardytyy paastdjen maaran, paastboikeuksien hinnan ja kompensaatioasteen (65-95 % sektorista
riippuen) mukaan

Liittohallitus on arvioinut paastékauppajarjestelman nostavan vuonna 2021 bensiinin hintaa 6 snt/l ja dieselin 7 snt/I

— Hintavaikutus kasvaa asteittain ja vuonna 2025 paastékauppa nostanee bensiinin hintaa ~13 snt/l ja dieselin ~15 snt/I
verrattuna vuoteen 2020

Saksan tavoitteena on taakanjakosektorilla olevien alojen integroiminen EU:n paastbkauppajarjestelmaan vuonna 2026, koska
Saksa nakee EU:n laajuisen paastokaupan kustannustehokkaimpana keinona saavuttaa ilmastotavoitteet

1. Korvauskelpoisten alojen lista vastaa pitkalti EU:n padstokauppajarjestelman vaiheen 4 hiilivuotoluettelossa mainittuja teollisuudenaloja. Tapauskohtaisesti voidaan tehda
myods lisayksia ymparistoministerion paatoksella
2. Jos energiatehokkuustoimia ei tunnisteta, summa voidaan kdyttaa esim. tuotannon dekarbonisointiin.
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Jakeluvelvoitteella pyritaan lisaamaan uusiutuvien polttoaineiden kayttoa
lilkenteessa

JAKELUVELVOITE YLEINEN JAKELUVELVOITE

— Suomessa on voimassa oleva laki (13.4.2007/446) — Liikenteen polttoaineiden jakelijoiden kulutukseen
uusiutuvien polttoaineiden kaytdn edistamisesta toimittamien moottoribensiinin, diesel6éljyn, maakaasun,
lilkenteessa biopolttoaineiden, biokaasun ja RFNBO-polttoaineiden

uusiutuvien polttoaineiden energiasisallon vahimmaisosuus

— Lain tarkoituksena on edistaa uusiutuvien polttoaineiden L 2
energiasisallon kokonaismaarasta

kayttéa moottoribensiinin, dieseldljyn ja maakaasun

korvaamiseksi litkenteessa. — Suomessa on talla hetkella (2021) voimassa 18,0 prosentin

— Suomessa polttoaineen jakelija on velvollinen toimittamaan yleinen jakeluvelvoite

uusiutuvia polttoaineita kulutukseen.

— Jakeluvelvoitteen piiriin kuuluvat LISAVELVOITE
— nestemadisten polttoaineiden jakelijat, joiden vuoden — RED II -direktiivin liite IX osa A raaka-aineista tuotetulla
aikana kulutukseen toimittamien moottoribensiinin, biopolttoaineilla, biokaasulla tai RFNBO-polttoaineilla
dieseldljyn, biopolttoaineiden ja muuta kuin biologista taytettdvaa liikenteen jakeluvelvoitetta
alkuperaa olevien uusiutuvien nestemaisten liikenteen
polttoaineiden maara on yli 1 miljoonaa litraa — Suomessa on talla hetkella (2021) voimassa 2

— kaasumaiset polttoaineiden jakelijat, joiden vuoden prosenttiyksikon lisavelvoite

aikana kulutukseen toimittamien maakaasun, biokaasun
ja muuta kuin biologista alkuperaa olevien uusiutuvien
kaasumaisten liikenteen polttoaineiden maara on yli 9
gigawattituntia
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LIITE 4

Ohjauskeinojen vaikutukset kuljetuskustannuksiin esimerkkimatkoilla

OHJAUSKEINOJEN AIHEUTTAMA KUSTANNUSNOUSU, EUR/t

Tuote

Tuote A4
Tuote A
Tuote A
Tuote A
Tuote B*
Tuote B
Tuote B
Tuote B
FBB

Sahatavara (42

QO

FBB>
Sahatavara® \ %y

Ruostumaton (&
teras®

® GO

Ruostumaton
teras

1. Paastdoikeuden hinta 50-100 EUR/t CO, 2. Energiaverodirektiivin muutoksen vaikutus vain EU:n siséisilld matkoilla. FBB:n osalta vaikutus kohdistuu feeder-matkaan EU:n sisélla
ennen jatkolaivausta Pohjois-Amerikkaan 3. Paastdoikeuden hinta 48-100 EUR/t CO, 4. Muutos suhteessa kyseisen reitin kokonaiskuljetuskustannukseen 5. Raaka-aineen kuljetus

Reitti

Hollanti-Suomi
Suomi-Kanada

Suomi-
Singapore

Suomi-
Etela-Afrikka

Espanja-Suomi
Suomi-UK
Suomi-USA
Suomi-Brasilia
Suomi-USA

Suomi-Egypti

Suomi-Suomi

Hollanti-Suomi

Suomi-Saksa

FuelEU

Maritime

1,94

0,78

1,97

1,48

5,06
1,09
3,88
1,31
3,32

3,79

2,56

1,60

Merenkulun
liittaminen
paasto-
kauppaant?

4,25-8,50

1,72-3,44

4,32-8,64

3,24-6,48

11,08-22,16
2,40-4,80

8,51-17,02
2,87-5,74
7,26-14,52

8,29-16,58

5,61-11,22

3,50-7,00

Energiavero-
direktiivin
uudistus?

0,89

2,32

1,17

0,73

Maantieliikenteen
ja rakennusten
paastokauppa3

0,09-0,19

0,18-0,38

0,04-0,08

0,05-0,10
0,06-0,13
0,06-0,13
0,11-0,23
0,06-0,13
0,11-0,23

0,03-0,06

0,11-0,22

0,04-0,08

0,24-0,50
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Jakeluvelvoite

0,06

0,33

Liikenteen
verotuksen
uudistus

0,08

0,16

0,03

0,04
0,05
0,05
0,09
0,05
0,09

0,03

0,09

0,04

0,20

Dieselin
verokannan

yhtenaistaminen

0,06

0,33

Muutos
yhteensa

7,5-11,9

3,3-5,3

6,5-10,8

4,9-8,2
18,7-29,9
3,8-6,2
12,9-21,5
4,5-7,4
12,0-19,4

12,2-20,5

0,51-0,62

9,5-15,2

6,9-10,7

Muutos
yhteensa4
(%)

22,6-35,9 %

1,8-2,8 %

5,3-8,9 %

3,1-5,1 %
55,6-90,0 %
6,1-10,9 %
10,4-17,4 %
2,7-4,5 %
6,2-10,2 %

13,8-23,2 %

3,7-4,5%

11,3-18,0 %

7,3-11,3 %
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