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Liikenne jarjestelmaanalyysin ja valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman
tavoitteiden seurannan kehittamisesta

Pyydettyna lausuntona Metséateollisuus ry toteaa seuraavaa:
1 Liikennejarjestelmaanalyysin rakenne ja tietopohja:

Mitka ovat tarkeimmat ja liikennejarjestelméaanalyysin valmistelun ensivaiheessa
priorisoitavat tilannekuvat?

Esitetyssa ehdotuksessa useat tilannekuvat siséltavat metsateollisuuden logistiikan
toimivuuden nékokulmasta tarkeitéd analyysi- ja seurantatietoja mm.:
- likenneverkon strateginen tilannekuva
- likenteen palveluiden tilannekuva, metsateollisuuden nakdkulmasta erityisesti
tavaraliikenteen osalta
- toimintaymparistbanalyysi ja ennakointity®

Metsateollisuus korostaa, etta vaylien merkityksen arvioiminen liikkennevolyymilla ei
anna kokonaiskuvaa vaylan kansantaloudellisesta merkityksesta. Suoritteet ja painot
eivat kerro, millainen merkitys vaylalla on teollisuuden kuljetusketjussa ja millainen
kansantaloudellinen merkitys silla kulkevalla rahdilla on.

Yksittaisten kuljetustapahtumien sijaan liikennejarjestelmaanalyysin pitdé tunnistaa
teollisuuden vientiketjuja koko liikenneverkolla ja analysoida vaylien kunnon ja
kunnossapidon taloudellista vaikutusta Suomen vientiin.

Metséateollisuuden vientiketjujen ja kuljetustarpeiden tunnistaminen liikenneverkolla
edellyttéda aktiivista vuoropuhelua metsateollisuuden ja valtion valilla. Liséksi on tarpeen
edelleen kehittaa tiestétiedon keraamista ja hyodyntamista koko liikenneverkolla.

Metsateollisuus on kiinnostunut jatkamaan keskustelua ja pilotoimaan, miten

kuljetuskaluston vayliltd keraamaa tietoa voidaan kayttaa likennejarjestelmaanalyysin
tietopohjana.

METSATEOLLISUUS RY, SNELLMANINKATU 13, 00170 HELSINKI, PUH. 09 132 61, WWW.METSATEOLLISUUS.FI


mailto:kirjaamo@traficom.fi

( Metsateollisuus Lausunto 2 (4)

Alina Koskela 26.3.2021 24/21/L/IA

Mitk& ovat kriittisimmat liikennejarjestelmatason tietopuutteet ja millaiselle
alueelliselle tiedolle olisi eniten tarvetta?

Metséateollisuus hyddyntaa kuljetuksissaan koko liikenneverkkoa ympéari Suomea.
Liikennejarjestelméatason analyysissa ja seurannassa tulee seurata alemman tieverkon
kunnon ja kunnossapidon kehittymista tasavertaisena paavaylien rinnalla.

Kuten todettu edellisessé kohdassa, vaylien merkityksen arvioiminen liikkennevolyymilla
ei anna kokonaiskuvaa vaylan kansantaloudellisesta merkityksesta.

Metséateollisuus on kiinnostunut jatkamaan keskustelua ja pilotoimaan, miten
kuljetuskaluston vayliltéa kerdadmaa tietoa voidaan kayttaa liikennejarjestelmaanalyysin
tietopohjana.

Miten alueellisen tiedon yhteismitallisuus saataisiin tehokkaimmin varmistettua ja
mika olisi keskeisin tarkasteltava maantieteellinen alue?

Metséateollisuuden kuljetus- ja vientiketjut eivat tunne alueellisia rajoja.

Liikennejarjestelméanalyysin tulee vastata kuljetusketjujen tarpeisiin yhteensovittamalla
eri tietolahteista kerattya alueellista tietoa toimivaksi kokonaisuudeksi. Tietopohjaa tulee
taydentaa koko liikenneverkolta dynaamisesti kerattavalla tiedolla seka analyysilla
vaylien kansantaloudellisesta merkityksestd Suomen viennille.

2 Yhteistyoprosessi

Miten hyvin muistiossa kuvattu yhteistydprosessi varmistaa jatkuvan
vuorovaikutuksen?

Metsateollisuus on ollut tyytyvainen yhteistydémalliin, jossa yritysten ndkemyksia on
kerétty Vaylaviraston organisoiman elinkeinoelamayhteistyon kautta ja ELY-yhteistyon
kautta. Se on tarjonnut suoran ja toimivan keskustelukanavan. Keskusteluyhteytta tulee
edelleen vahvistaa ja systematisoida liikennejarjestelmatyon puitteissa.

Liikennejarjestelméan kehitysta on analysoitava myos elinkeinoelaman saannollisin
asiakastyytyvaisyystutkimuksin. Analyysin on arvioitava, miten kehityksella on onnistuttu
vastaamaan tunnistettuihin tarpeisiin ja miten kuljetus- ja vientitarpeisiin voidaan vastata
koko liikenneverkolla.

Mitk& ovat liikennejarjestelmaanalyysin valmisteluun sisaltyvan yhteistyén
nakokulmasta tarkeimmaét olemassa olevat verkostot?

Vaylaviraston organisoima elinkeinoelamayhteisty® on tarjonnut suoran ja toimivan
keskustelukanavan, jota tulee edelleen vahvistaa lilkennejarjestelmétyon puitteissa.

Keskusteluja viranomaisten kanssa kaydaan kuitenkin jatkuvasti ja reaaliaikaisesti myds
muissa liikkenteen hallinnonalan tydryhmissa ja yhteistyéfoorumeilla. Avoimeksi jaa,
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miten naissa foorumeissa ilmi tulleita tarpeita tullaan huomioimaan
likennejarjestelmaanalyysissa.

3 Mittaristo ja seuranta

Miten hyvin mittaristosta saadaan lain ja suunnitelman tavoitteiden seurannan
nadkokulmasta tarkeaa tietoa?

Vaylien saavutettavuuden ja toimivuuden seka yhteiskunnallistaloudellisen tehokkuuden
nakokulmasta on seurattava myds, miten tehokkaasti liikenneverkko palvelee
teollisuuden kuljetusketjuja. Ehdotetut mittarit mittaavat vaylien teknista tasoa, mutta
eivat anna kokonaiskuvaa siitd, kuinka tehokkaasti vaylien kunto ja tekniset
ominaisuudet vastaavat teollisuuden kuljetusketjujen nykyisia ja tunnistettuja tarpeita.

Mita yksittaisid mittareita seurantamittaristosta voitaisiin karsia tai mité
mittaristoon tulisi lis&ata?

Seurantamittaristo ei seuraa tarpeeksi alemman tieverkon ja rataverkon kuntoa
tavaraliikenteen tarpeiden nakékulmasta. Korjausvelkaa ehdotetaan seurattavaksi vain
tie- ja rataverkon paavaylilla.

Jokainen paavaylilla kulkeva metsateollisuuden vientikuljetus on saanut alkunsa
alempiasteisen tieverkon raakapuukuljetuksesta. Tarve tuntea ja tunnistaa alemman
tieverkon ja koko rataverkon kuntoa seka torjua korjausvelan kasvamista on ilmeinen.

Alemman tieverkon korjausvelan arvioidaan kasvavan vuosina 2021 — 2032 samalla
kuin paavaylien korjausvelka pienenee. Mittariston ei tule rajautua alemman tieverkon
osalta vain huonokuntoisiin paallystettyihin tieosiin, vaan huomioida myés soratiet,
yksityistiet sek& alemman tieverkon kayttgjien tyytyvaisyys kunnossapitoon.
Tavaraliikenteen painorajoituksia tulee seurata myds alemmalla tieverkolla, misséa
ongelma on moninkertainen péaéavayliin verrattuna.

Rataverkon laadun osalta mittaristosta tulee kayda ilmi akselipainojen ja tasmallisyyden
lisaksi myos verkon lapaisykyky ja sahkoistettyjen osuuksien maaréa. Huomioiden
kansalliset tavoitteet kulkumuotosiirtymasta raiteille, osana tehokkuusmittareita tulee
seurata rataverkon kattavuutta ja korjausvelkaa koko rautatieverkolla.

4 Muu palaute
Mitd muuta palautetta haluatte antaa liikkennejarjestelméaanalyysin valmisteluun?
Metsateollisuus pitdéa tarkeéna, etta liikennejarjestelmaanalyysi mittaa

likennejarjestelmasuunnittelun onnistumista liikennejarjestelman kansantaloudellisen
merkityksen ja kayttajien tyytyvaisyyden nakdkulmasta.



( ’ Metsdteollisuus Lausunto 4 (4)

Alina Koskela 26.3.2021 24/21/L/IA

Elinkeinoelaman tyytyvaisyystutkimuksilla on vastaisuudessakin tarpeen arvioida, miten
valittu analyysitapa ja seurantamittaristo ovat onnistuneet huomioimaan yritysten

kuljetus- ja vientitarpeita koko liikenneverkolla.

Metsateollisuus pitaa erityisen tarkeana, etta yhteistyo yritysten kanssa jatkuu sujuvana
ja kehittyy vastaamaan 12-vuotisen liikennejarjestelmasuunnittelun tarpeita.
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