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Lausuntopyynto6 valtioneuvoston periaatepaatoksesta kehittamissuunnitelmaksi logistiikan
ja kuljetussektorin seka satamien digitalisaation vahvistamiseksi

Metsateollisuuden kommentit periaatepaatoksen tavoitteisiin

Tavoite 1 koskee logistiikan hajautetun tiedonjakoinfrastruktuurin luomista.
Metsateollisuus korostaa tiedon avoimuuden edistamisessa sita, ettei rahtitietoja voi
avata, koska ne sisaltavat tai voivat sisaltaa liikesalaisuuksiksi luokiteltavia tietoja.
Yritysten valista tiedonkulkua on kuitenkin tarkeaa kehittaa lisdamalla tietojen yhteen
toimivuutta ja edistdmalla uusien teknologioiden hyddyntamista. Tietosuojakysymyksia
on tarpeen kasitella yritysten ja ammattilaisten nakokulmasta.

Tavoitteen 3 (Logistiikan alykkaan automaation kehittdminen) yhteydessa on mainittu
kuljetusten automatisointi ja esimerkiksi letka-ajon yleistyminen. Metsateollisuus haluaa
painottaa, ettd automatisaatiolla ei voi korvata kuljetuksissa tarvittavaa tyévoimaa, vaan
toimiala tarvitsee osaavia kuljettajia jatkossakin. Jo puoliautomaation ja paremman
vaylatiedon avulla logistiikan turvallisuutta ja ekologisuutta voidaan parantaa kattavasti
ja lyhyella aikajanteella.

Tavoitteessa 3 on mainittu myés HCT-yhdistelmat ja todettu niistd saatavat hyddyt
erityisesti merikonttien ja elintarvikkeiden kuljetuksissa seka kappaletavaraliikenteessa.
Metsateollisuus haluaa nostaa esille myos raakapuu- ja hakekuljetuksissa todennettuja
yli 76-tonnisen kaluston ymparistd- ja tehokkuushyétyja. Riippuen kalustoratkaisusta,
suuremmalla kuljetuskalustolla voidaan saavuttaa yli 20 % saasto
polttoaineenkulutuksessa per kuljetettu tonni.

Tavoite 4, sataman automatisaation edistaminen on tarkeaa logistiikan
toimitusvarmuuden nakokulmasta, etenkin jos/kun silla voidaan alentaa laittomien
lakkojen aiheuttamia hairi6ita kuljetusketjuun.

Yleisesti metsateollisuus haluaa korostaa, etta logistiikan ja kuljetussektorin
digitalisaation edistaminen edellyttda toimivaa ja kunnossa olevaa infraa. Toimiala pitaa
tarkeana, etta vaylien kunnossapitoon saadaan vahintdan 300 miljoonan euron pysyva
vuotuinen lisarahoitus.

Digitalisaatio ja tiedon hyédyntaminen puuhuollossa

Puukuljetuksissa Suomessa on viime vuosina jo otettu kayttéon kuljetuksia ja kuljetusten
tiedonhallintaa tehostavia ratkaisuja (esim. LogForce- ja Forest Hub -jarjestelmat).
Keskeisena kehittamiskohteena jatkossa on tietietojen kerdaminen ja valittaminen eri
toimijoiden valilla. Tietietojen merkitys on suuri, koska huomattava osa puukuljetuksista
on alemmalla tieverkolla ja yksityisteilld, ja nykyiset tiedot ko. teiden ominaisuuksista
ovat talla hetkella puutteelliset. Tietojen puutteellisuus lisda osaltaan puukuljetuksiin
kohdistuvaa kausivaihtelua, josta seuraa vuosittain yli 70 miljoonan euron
lisdkustannukset. Ajantasainen tietieto mahdollistaa tehokkaiden ja turvallisten
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kuljetusten suunnittelun. llmastonmuutos ja tavoitteet likenteen automatisoinniksi
edellyttavat yha tarkempaa dataa myo6s alemmalta tieverkolta. Joukkoistettu tiedonkeruu
(ml. kuorma-autoissa ja niihin sijoitetuissa tiedonkeruulaitteissa syntyva data) on
tunnistettu tarkeaksi keinoksi parantaa alemman tieverkon tietojen ajantasaisuutta ja
kattavuutta. Tiedonkeruun nopea kehittyminen mahdollistaa alyvaylien synnyn jo
I&hivuosina, mika tulisi hyédyntaa liikenteen automatisaatiokehityksesta riippumatta.

Eri toimijoiden keraamien tiestotietojen jakaminen, kayton kehittdminen ja niiden
ymparille syntyvien uusien kaupallisten palveluiden syntyminen vaatii vastaavia toimia
kuin kehittdmissuunnitelmassa on esitetty logistiikkatietojen osalta. Esimerkiksi
ammattikuljettajan lainsdadanndllinen asema tiedonkeraajana vaatii selventamista.
Varsinkin yksityistietietoa tuottaisivat ja hyddyntaisivat myds monet muut kuin julkiset
toimijat (tiekunnat, asukkaat, hoitourakoitsijat, tien rakentamisen suunnittelijat,
kuljetusten tilaajat ja kuljetusyritykset, navigointipalveluiden tarjoajat). Tiest6- ja
logistiikkatietojen kayton kehittdmista tulisikin tehdad osin kokonaisuutena tai rinnakkain.
Tiestotieto on myos hyva lahtdkohta eri toimijoiden pilottihankkeille, koska siihen ei liity
vastaavia likkesalaisuusongelmia kuin logistiikkatietoihin.

Toimialan logistiikan, tietietojen etta muiden vaylatietojen osalta tarkeat
luonnoksen toimenpiteet

Toimenpide 3, ammattilikenteen paikannusvelvoitteiden selvittaminen Digitalisaatio tuo
hyvat edellytykset liikkumistietojen hyddyntamiseen tienpidon tdsmasuunnittelussa ja
siten tienpidon resurssien tehokkaampaan hyédyntamiseen. Tama koskee etenkin
vahaliikenteista, mutta metsateollisuuden kannalta kriittista alempiasteista tieverkkoa.
Metsateollisuus ei ota tasséa vaiheessa kantaa paikannustiedon toimittamisen
pakollisuuteen tai vapaaehtoisuuteen. Paikannustiedon pakollisuus tai kokeilu voitaisiin
rajata vain yli 76-tonnisiin HCT-yhdistelmiin, mikali myohemmin paatetdan massojen
nostosta vain rajatulla tieverkolla.

Toimenpide 4, Lainsdaddanndn mahdollisuuksien selvittdminen tietojen jakamisen
edistdmiseksi avointen rajapintojen kautta

Metsateollisuus ei kannata lastitietojen avaamista, koska ne voivat sisaltaa
likesalaisuuksiksi luokiteltavia tietoja. Tiestotietojen osalta lainsdadantéa ja avointen
rajapintojen hyddyntamista tulee viela kehittda yrityksissa ja ajoneuvoissa syntyvan
datan hyodyntamiseksi myos yritysten omissa seka kaupallisissa prosesseissa.
Varsinkin yksityisteiden osalta tarvitaan valtion liikenteen ohjaus- ja hallintapalveluita
taydentavaa palvelua ja tiedontuotantoa

Toimenpiteet 5 ja 6, Viranomaisten valisen tiedonkulun tehostaminen ja viranomaisten
hallinnoiman tiedon avoin saatavuus

Puhtaan viranomaistiedon lisdksi kehittdmisessa on tarpeen mahdollistaa myos julkisen
ja yksityisen sektorin yhteistydna kehitettavat ratkaisut.

Toimenpide 10, Tavaraliikenteen tilasto- ja tutkimustiedon muodostamisen ja
saatavuuden edistaminen lainsaadanndlla
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Metsateollisuus pitaa tavoitetta kannatettavana.

Toimenpide 13, Digitaalisen infrastruktuurin strategian valmistelu

Tietoverkot joillakin haja-asutusalueilla asettavat talla hetkella rajoitteita puun korjuun ja
kuljetuksen seka tuotannon valiselle tiedonsiirrolle. Yha ajantasaisemman, kattavamman
ja myds kuvaa sisaltavan datan siirtdminen vaatii toimivan ja kohtuukustannuksin
hyddynnettavat tietoyhteydet.

Toimenpide 14, Vaylid koskevan tiedon kerddminen ja jakaminen

Metsateollisuus pitaa tavoitetta tarkeana. Vaylia koskevien reaaliaikaisten ja
ennakkotietojen saatavuus on tarkeaa kuljetusten tehokkaan suunnittelun
nakokulmasta. Toimenpiteessa on tarpeen ottaa huomioon myds alemman tieverkon
kuljetukset ja siten kuntien katuverkkoon ja yksityistieverkkoon liittyvat toimijat seka
uudenlaiset julkisen ja yksityisen sektorin yhteistydmallit ja tiedonjakoalustat. Aihepiirin
ymparilla on jo toteutettu/kaynnissa pilotteja, joiden tuloksia ja kokemuksia voidaan
hyoédyntaa.

Toimenpide 15, Tietoinfrastruktuurin tarvitsemien yhteensopivuuden elementtien
valmistelu (standardit, vakiotietosisallt, sopimusmallit ja kdytdnnesdannét)
Toimialakohtaiset erityispiirteet tulee ottaa huomioon kaikille yhteisten elementtien
lisdksi. Standardien, kaytannesaantojen ja mahdollisesti lainsdadannén puutteiden takia
yrityksilla jo olevaa vayladataakaan ei uskalleta jakaa eri toimijoiden valilla. Keskeisia
kysymyksia ovat mm. datan omistajuuteen, jakamiseen ja hyddyntamiseen liittyvat
kysymykset seka tietosuojakysymykset (koskien myos yritysdataa ja ammattilaisen
keraamaa dataa).

Toimenpide 16, Tietotarpeiden kokonaiskuvan ja tulevaisuuden tarpeiden
hahmottamisen jatkaminen

Vapaaehtoisen tietojen vaihdon kokeilut ovat nopea tapa siirtyd teemassa
konkreettisesti eteenpain. Metsasektorilla (puukuljetukset) eri osapuolten hankkeet
jatkuvat.

Toimenpiteet 21, 25 ja 26, Kokeilut ja pilotit
Pilotit ovat keskeinen keino vieda digitalisaatiota eteenpain, koska nain saadaan tulevia
ekosysteemeja verkottumaan toisiinsa.

Julkisen sektorin osarahoituksella piloteissa varmistetaan kokeiluista syntyvien
kokemusten jako eri toimijoille. Business Finlandin rahoitusta tulee kehittaa
joustavampaan suuntaan niin, etta yhteistyd myds suurien yritysten ja
tutkimusorganisaatioiden kesken on mahdollista (vrt. SHOK-ohjelmat).

Kansainvaliselld yhteistyolla on tarkeaa varmistaa, ettd Suomessa tehtava kehitystyo ei
ole ristiriidassa kansainvalisen kehityksen kanssa.
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Toimenpiteessa 26 on otettava huomioon automaation eri asteet (puoliautomaatiolla
logistiikan turvallisuutta ja ekologisuutta voidaan parantaa kattavasti ja jo lyhyella
aikajanteelld) seka 5G-verkon mahdollisuudet (mm. 5G Momentum).

Kokeiluihin tulee sisallyttaa myods toimenpiteiden 14 ja 15 mukaisia teemoja.

Metséateollisuus ry
Timo Jaatinen
toimitusjohtaja



