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Ympaéaristoministerio
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Lausuntopyynnon diaarinumero: VN/2193/2019, ymparistoministerio, 4.11.2019

Metsateollisuus ry:n lausunto luonnokseen hallituksen esitykseksi eduskunnalle laiksi
sadhkobajoneuvojen latausvalmiuksista ja latauspisteista seka rakennusten automaatio-
ja ohjausjarjestelmisté ja laiksi maankayttd- ja rakennuslain 18 luvun 126 8:n
muuttamisesta

1 Hallituksen esityksen yleisperustelut

Kohta: Yleiset kommentit ehdotuksista

Lakiesityksessa ehdotetaan saadettavan direktiivia huomattavasti tiukemmasta
sahkoautojen latauspisteiden rakentamisvelvoitteesta. Ehdotus, etta latauspaikkoja tulisi
olla 10 % pysakdintipaikkojen kokonaismaarasta ei-asuinrakennuksilla on taysin
kohtuuton ja ylimitoitettu. Suomessa energiatehokkuusdirektiivin velvoite tulee sdataa
direktiivin perustason mukaisena. Téahan riittaa yksi latauspiste.

Lakiluonnoksen sisaltdma vaikutustenarviointi (Motiva Oy:n Latauspiste-raportti)
sahkdautojen latauspisteiden rakentamiskustannusten osalta on puutteellinen ja se
aliarvioi vanhaan kiinteistoon latauspisteen rakentamisen hinnan.

Metsateollisuus ry katsoo, etta latauspisteiden rakentamisen tulee perustua
markkinaehtoisuuteen ja todelliseen tarpeeseen. Markkinaehtoisesti toteutettuna
latauspisteet tehdaan tarpeen mukaisiksi suhteuttamalla latauspisteen teho autojen
keskimaaraiseen pysakdintiaikaan kohteessa. Lisaksi on tarkeda huomioida
kustannustehokkuus ja teknologianeutraalius seka valttaa turhien latauspisteiden
rakentamista.

Metséteollisuus ry nostaa esille, etté latauspisteiden rakentaminen ei itsessaan riita viela
lisddmaan sahkdautoilun maardd. Sahkodautojen vahaisen maaran syy ei ole julkisten tai
yksityisten latauspisteiden liian vahdinen maara, vaan ennen kaikkea sahkoauton
kokonaishinta seka auton akkujen kapasiteetti.

Kohta: Nykytilan kuvaukseen liittyvat kommentit (hallituksen esitysluonnoksen kohta 2,

s. 6-35)

Direktiivin 2018/844 resitaali 26 mukaan: "Kun jasenvaltiot vahvistavat vuodesta 2025
l&htien sovellettavia vaatimuksiaan latauspisteiden vahimmaism&aran asentamiselle
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muihin kuin asuinrakennuksiin, joissa on yli 20 pysakdintipaikkaa, niiden olisi otettava
huomioon asiaankuuluvat kansalliset, alueelliset ja paikalliset olosuhteet seka
mahdolliset eriytyneet tarpeet ja olosuhteet, jotka perustuvat alueeseen,
rakennustyyppiin, julkisen liikenteen kattavuuteen ja muihin asiaankuuluviin
kriteereihin, latauspisteiden oikeasuhteisen ja asianmukaisen kayttédnoton
varmistamiseksi."

Metsateollisuus pitaa tarkeana, etta direktiivin tdytantdéonpanossa otetaan huomioon
direktiivin resitaalin 26 kirjaus. Nyt annettu luonnos hallituksen esitykseksi ei ota
huomioon lainkaan kansallisia erityispiirteita.

Latauspisteiden toteuttaminen olemassa olevaan rakennuskantaan tulisi kasitella
eri tavalla kuin uusiin rakennuksiin. Lakiesitys on tulkinnaltaan erittain epaselva
olemassa olevien rakennusten osalta. Vanhoissa kaavoissa pysakaointinormit joko
puuttuvat kokonaan, ne ovat vaikeasti tulkittavissa tai kaavatontin eri osilla joko on tai ei
ole maarayksia pysakainnista. Esimerkiksi erdan tehdasalueen 90-luvun alkupuolelta
oleva asemakaava maaraa, etta autopaikkoja pitaa olla 1 autopaikka / 3 tydntekijaa.
Tyontekijamaarassa on kuitenkin tapahtunut muutoksia, mikéa on vahentanyt
pysakointitarvetta. Mink& hetken henkilomaara maarittaisi siis pysakointipaikkojen
maaran? Toinen kysymys liittyy tilanteeseen, jossa 70-luvulta olevassa kaavassa
autopaikkojen maara on sidottu tontilla sijaitsevien rakennusten kerrosalaan. Tulisiko
talléin rakennettavien latauspisteiden méara sitoa tontin rakennusoikeuden mukaiseen
maaraan parkkipaikkoja vai kaytetyn rakennusoikeuden mukaiseen maaraan?

Metsateollisuus muistuttaa, ettd myds lakiesityksen vaikutustenarvioinnissa todetaan,
ettd autopaikkojen maard Suomessa ei ole tiedossa. Koska lahtétiedot ovat erittdin
puutteelliset, tulisi asiasta saataa maltillisesti.

Latauspisteiden lukumdaara on kehittynyt markkinaehtoisesti hyvin suhteessa
sahkdautojen lukumaaraan, vaikka julkista latauspisteiden rahoitusta ei ole ollut
merkittdvassa maarin.

Valtioneuvosto on hyvaksynyt 2.2.2017 kansallisen ohjelman vuosille 2017-2030
(Liikenteen vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluverkko). Ohjelmassa todetaan, etta eri
polttoaineiden jakeluasemaverkosto sekd sahkdautojen vaatimat julkiset latauspisteet
Suomessa rakennetaan markkinaehtoisesti. Ohjelmassa sahkdautojen latauspisteita ja
muita vaihtoehtoisia polttoaineita kohdellaan tasapuolisesti (teknologianeutraalisuus).
Metsateollisuus ry ndkee, ettéd energiatehokkuusdirektiivi tulee kansallisen
toimintakehyksen perusteella panna taytantdon kansallisesti niin, etta
markkinaehtoisuusperiaatetta noudatetaan ja kansallisesti ei sdddetd pakkoa asentaa
sahkdautojen latauspisteitd direktiivin minimitasoa ylittavasti.
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2 Hallituksen esityksen vaikutukset

Kohta: Taloudelliset vaikutukset

Vaikutustenarviointi sisaltaa puutteellista seka osittain virheellistd dataa. Arvio yli 20
autopaikan ei-asuinkaytdssa olevista kiinteistdista ja niiden autopaikoista
teollisuusrakennusten osalta nayttaa metsateollisuuden nakoékulmasta aliarvioidulta.
Liséksi luonnoksessa esitetyt latauspisteiden rakentamisen kustannukset ovat
alimitoitetut erityisesti peruslatauspisteiden rakentamisen osalta. Metsateollisuus ry on
laskenut, etta hallituksen esityksen mukaisesti latauspisteiden rakentaminen voisi
maksaa toimialalle 15-60 miljoonaa euroa kertainvestointina ja tdméan liséksi pisteiden
ylldpitokustannukset. Arvion suuruus maaraytyy sen mukaan, rakennettaisiinko
peruslatauspisteita vai suuritehoisia latauspisteita.

Yksittaisten tuotantolaitosten osalta latauspisteiden rakentamisen kustannukset voisivat
nousta sietdmattomiksi. Tuotantolaitoksilla parkkipaikkojen tarve on vahentynyt ajan
myota, mutta silla ei ole valttamatta ollut suoraan vaikutusta parkkipaikkojen
vahenemiseen. Esimerkkina voidaan ottaa tuotantolaitos, jossa henkiloston lukumaara
on aiemmin ollut yli 1400 henkil6d, mutta nykydan alueella tydskentelee 320 henkil6a.
Parkkipaikkojen lukumaara on sailynyt ennallaan. Parkkipaikka on talléin yli 1000
autopaikan yksikko, jossa pysékadi noin 150 autoa samaan aikaan. Sahkoautojen
latauspisteiden rakentamisen kannalta tama tarkoittaisi hallituksen esityksen mukaisesti
100 kpl latauspaikkoja. Kustannuksiltaan tama olisi yhdelle tuotantolaitokselle noin
puolen miljoonan investointikustannus sahkéautojen latausmahdollisuuteen ja lisaksi
yllapitokustannukset.

Toinen esimerkki metséteollisuudesta on prosessin vuosihuoltoon varattu alue, jota
voidaan suurimman osan vuotta kayttaa pysakoéintialueena, mutta vuosihuollossa alueen
tulee olla vapaa ja rakentamaton. Velvoite latauspisteiden rakentamisesta olisi téllaisella
alueella paitsi tarpeeton, mutta myods haitta.

Monella kiinteistén omistajalla on maakunnissa rakennuksia, jotka ovat vajaakaytdssa
tai tyhjillaan ja nain ollen odottavat purkupaatdsta tai uutta mahdollista kayttéa. Naihin
rakennuksiin vanhan kaavan mukaisesti latauspisteiden rakentaminen parkkipaikoille
tarkoittaisi hukkainvestointeja ja turhaa rakentamista.

Kohta: Vaikutukset viranomaisten toimintaan

Valvonta on esitetty jarjestettavaksi siten, ettéd olemassa olevien parkkipaikkojen
valvonnasta vastaisi Liikenne- ja viestintavirasto Traficom. Valvottavia toimipaikkoja on
kymmenia tuhansia, joten se aiheuttaa turhia kustannuksia.

Kohta: Ympéristovaikutukset

Esityksen uhkana on hukkainvestoinnit latauspisteisiin, joita ei kaytetd. Pahimmillaan
esityksella heikennetaan muiden energiatehokkuusinvestointien toteuttamista.
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Kohta: Yhteiskunnalliset vaikutukset

Jos Suomessa saadetaén kansallisesti hallituksen esityksen mukaisesti huomattavasti
direktiivin perustasoa tiukemmin, heikennetdéan samalla suomalaisten yritysten
kilpailuasetelmaa. Liséksi asetetaan eriarvoiseen asemaan muut vaihtoehtoiset
kayttovoimat. Hallituksen esitys heikentaa vaihtoehtoiseen kayttdvoimaan liittyvan
teknologian kayttéénottoa.

Sahkbautoja hankitaan ennen kaikkea kaupunkiseuduilla. Kaupunkien
keskustoissa pysakdintialueet ovat huomattavasti pienempia kuin maaseudulla.
Hallitukseen esitys ohjaa latauspisteiden rakentamista harvaan asutulle alueille, joissa
likkuminen perustuu yksityisautoiluun ja vaestdmaaran kehityksen suhteen on jo nyt
haasteita.

Kohta: Onko esityksessa jaanyt joitakin olennaisia vaikutuksia huomioimatta? Jos on,
niin mita?

Vaikutustenarviointi on tehty aivan liian suppeasti eiké se kuvaa asian oikeaa tilaa.

3 Kommentit pykadldehdotuksiin ja niiden perusteluihin (laki sahkodautojen latauspisteista ja
latausvalmiuksista rakennuksessa seka automaatio- ja ohjausjarjestelmasta)

1 luku Yleiset sadannokset

Kohta: Lain tarkoitus (1 8)

Metséteollisuus esittad, ettd velvoite sdadetaéan direktiivin perustason mukaisena.

Kohta: Soveltamisala (2 8)

Metsateollisuus ry nostaa esille, etta kantava perusperiaate on se, etta vanhoihin
rakennuksiin ei tarvitse tehda muutoksia maankaytt6- ja rakennuslain maaraysten
muuttuessa. Rakennus on rakennuslupaprosessissa hyvaksytty kayttoon niiden
maaraysten nojalla, jotka ovat olleet voimassa rakennuslupahakemuksen vireille
tullessa. Muutoksia olemassa olevaan rakennuskantaan joudutaan tekemaan
ainoastaan ja vain silloin, kun rakennusta saneerataan tai kayttotarkoitusta muutetaan.
Talléin uudet maaraykset otetaan huomioon tarkoituksenmukaisella tavalla ja soveltuvin
osin.

Energiatehokkuusdirektiivissa asetettu velvoite asentaa sahkdautojen latauspisteita
olemassa olevien ei-asuinrakennusten parkkipaikkojen yhteyteen on omaksutun
perusperiaatteen vastaista. TAma korostaa sen tarkeytta, ettd olemassa olevan
rakennuskannan osalta energiatehokkuusdirektiivin implementoinnissa ei sdadeta
direktiivin minimitason ylittavia vaatimuksia, jotka kaytanndssa johtaisivat myos
kiinteistailla tehtaviin laajamittaisiin sahkéremontteihin.
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Kohta: Maéaritelmét (38)

Pysékdintialuetta ei ole maaritelty.

Metsateollisuus ehdottaa, ettd mikali pysékdintialue maaritellaan, tulisi maaritelmén olla
sellainen, etta kiinteistdlla sijaitsevan rakennuksen omistajalla on mahdollisuus valita
omasta nakokulmasta vahiten kustannuksia aiheuttava ratkaisu.

2 luku Sahkoajoneuvojen latauspiste ja latausvalmius rakennuksessa

Kohta: Olemassa olevan rakennuksen varustaminen sdhkdajoneuvon latauspisteelld

(78)

Vaatimus on kohtuuton. Hallituksen esitys on huomattavasti direktiivia tiukempi.
Kansallisessa taytantdonpanossa tulee ehdottomasti pitaytya direktiivin perustasossa.
Direktiivi edellyttda yhden latauspisteen rakentamista ei-asuinrakennuksiin, joissa on yli
20 pysakointipaikkaa. Hallituksen esityksessa taas ehdotetaan latauspisteiden
rakentamisen minimivaatimukseksi 10% pyséakaintipaikoista.

4 luku Valvonta

Valvonta on mahdotonta olemassa olevien kiinteistdjen osalta. Valvonta aiheuttaa turhia
kustannuksia.

Metsateollisuus ry

Timo Jaatinen
toimitusjohtaja



