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Liikenne- ja viestintdministerio

Asia: Valtakunnallinen liikennejarjestelm4, vaikutusten arviointiohjelma

Lausunnonantajan lausunto (jatetdan lausuntopalvelu.fi -sivustolla):

Onko arvioinnin lahestymistapaan tai menetelmiin kommentteja tai kehittamistarpeita?

Riittavan kunnossapitorahoituksen turvaamisen lisaksi pitkajanteisyyden lisdaminen
likennejarjestelman kehittamiseen on ollut metsateollisuuden tavoite. Metsateollisuus
pitda erittdin myonteisend, etta suunnitelma on nyt siséallytetty lainsd&dantton ja sen
valmistelu on meneillaan.

Vaikutusten arviointiohjelman l&ahestymistapa on looginen ja menetelmét kuvattu
paaosin kattavasti. Metséteollisuus haluaa kuitenkin erityisesti painottaa seuraavien
periaatteiden ja nakdkulmien merkitysté vaikutusten arvioinnissa:

Vuorovaikutus: Vaikutusten arviointiohjelman mukaan yhteistydryhma huolehtii siita,
ettd vuorovaikutus suunnitelman kannalta keskeisten sidosryhmien kanssa on
tarkoituksenmukaista ja riittdvaa. Metsateollisuus osallistuu keskusteluun mm. Vaylan
eri yhteistydryhmissa, mutta pitaa erittéin tarkeana, ettéa valmistelun aikana kaydaan
my0s toimialakohtaista vuoropuhelua Metsateollisuus ry:n ja sen yritysjdsenten
kanssa.

Tavaraliikenteen ja elinkeinoelaman kuljetusketjun ndkékulmat: vaikutusten osalta on
tarkea kasitella erikseen henkil6- ja tavaraliikennettd. Elinkeinoelamaélle kohdistuvien
vaikutuksia tulee tarkastella samalla painoarvolla kuin kuluttajiin kohdistuvia. Tarkeda
on myos ottaa huomioon koko kuljetusketjun nakdkulma (tarkemmin kohdassa
'Saavutettavuus ja kuljetusten palvelutaso').

Huomioidaanko vaikutusten arvioinnissa valtakunnallisen liikennejarjestelméan
kehittamisen nékdkulmat kattavasti?

Liikennejarjestelmén kehittdmisen ndkodkulmia on vaikutusten arviointiohjelmassa
kuvattu kattavasti. Metsateollisuuden huomioita vaikutusarvioinnin eri teemoihin:

Saavutettavuuden seka matkojen ja kuljetusten palvelutason osalta tarkastelun
kohteena on liikennejarjestelma Suomen kansainvélisen ja alueellisen
saavutettavuuden nékokulmista, seka jarjestelméan kayttajien mm. matka- ja
kuljetusajasta ja hairiottdomyydesta saama hyoty.

Metsateollisuus pitda tarkeana, etta kuljetusketjun eri osien merkitys tunnistetaan ja
niiden héairididen vaikutus vientikuljetusketjun kokonaisuuden kannalta arvioidaan.
Myo0s elinkeinoelamalle koituviin kustannuksiin tulee vaikutusarvioinnissa kiinnittéa
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riittavasti huomiota. Hairidita aiheuttavat muun muassa huonossa kunnossa olevat
vaylat ja kelirikko (tarkemmin kohdassa 'Liikennejarjestelman taloudellinen kestavyys'),
logistiikkaketjuun ja satamiin kohdistuvat lakot ja niiden uhat, sek& ankarina talvina
mahdollinen pula jadnmurtajista. Esimerkiksi kaikkia Suomen satamia koskevista
lakoista koituu metsateollisuudelle yli 32 miljoonan euron vientitulojen menetys per
paiva, ja niiden pitkittyminen voi johtaa tuotannon alasajoihin. Liséksi tulevat
mainehaitat ja muut epasuorat kustannukset ja mahdolliset asiakasmenetykset, joiden
vaikutuksia on vaikea arvioida.

Vaikutusarvioinnissa tulee antaa riittava painoarvo haja-asutusalueiden
toimintaedellytyksiin ja alueellisiin tydllisyysvaikutuksiin, jossa metsasektorilla on iso
rooli.

Liikennejarjestelméan taloudellista kestavyytta on vaikutusten arviointiohjelman mukaan
tarkoitus arvioida seka yhteiskuntataloudellisen tehokkuuden (yhteenlasketut kayttaja-,
turvallisuus- ja ymparistohyodyt), julkistalouden etta laajempien taloudellisen kasvun
edellytysten kannalta.

Metséteollisuus pitaa tarkeana, ettd kunnossa olevan infran merkitys elinkeinoelaméan
kuljetusten sujuvuuteen ja paastoihin arvioidaan tassa yhteydessa kattavasti.
Huonossa kunnossa oleva infra pakottaa kuljetuksia kiertoteille, mika lisda
kustannuksia ja viivastyttaa kuljetuksia Esimerkiksi huonokuntoinen alempi tieverkko ja
painorajoitetut sillat nostavat metséteollisuuden kuljetuskustannuksia arviolta 7 %.
Liséaksi kausivainhteluista, mukaan lukien kelirikko, aiheutuu metsateollisuudelle noin 70
miljoonan euron kustannukset per vuosi.

Ekologisen kestavyyden osalta tarkoitus on arvioida suunnitelman vaikutuksia mm.
ilmastonmuutoksen hillintd&n ja muutokseen sopeutumiseen. Metsateollisuus pitaa
tarkeana, etta tarkastelussa nostetaan esille potentiaalisia paastdévahennyskeinoja ja
niiden vaikutuksia mygs tavaraliikenteen ndkdkulmasta. Oleellista on arvioida etenkin
vaylien kunnon merkitysta kuljetusten paastojen syntymiselle. Esimerkiksi
huonokuntoinen tiestt pakottaa kuljetuksia kiertoteille, mika lisaa paastoja ja
polttoaineen kulutusta. Metsateollisuus pitdékin vaylien kunnossapitorahoitusta ja
oikeaa kohdentamista ymparistotekona. Toimiala jatkaa mielelladn yhteistydta Vaylan
ja ELY-keskusten kanssa metséteollisuudelle keskeisten kunnossapitokohteiden
tunnistamisessa ja priorisoinnissa.

Tavaraliikenteen osalta vaikutusarvioinnissa on erittain tarked tuoda esille isomman
kaluston merkitysta liikennejarjestelman ekologiselle kestavyydelle. Tiekuljetusten
paastdja voidaan merkittavasti vahentaa ja kuljetuksia tehostaa kuljetuskalustoa
kehittamalla. Metsateollisuus on hyddyntéanyt vuonna 2013 tehdyn raskaan kaluston
mitta- ja massauudistuksen ennakoidusti, ja puuautoista lahes 100 prosenttia on
uusiutunut 68- tai 76-tonniseksi. Toimiala on myos aktiivisesti mukana yli 76-tonnisen
kaluston kokeiluhankkeissa. Tutkimusten mukaan suuremman hydtykuorman myota
84-104 tonniset HCT-yhdistelmat vahentaisivat vuosittain jopa 72 000-157 000
puutavara- ja 11 000-39 000 hakekuormaa 76-tonnisiin yhdistelmiin verrattuna.
Riippuen kalustotyypista, puutavarakuljetuksissa polttoaineen kulutus ja CO2-paastot
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alenisivat 5-20 % per kuljetettu tonni. Tiestoon kohdistuva rasitus ei ainakaan hyvin
rakennetuilla teilla HCT-yhdistelmilla lisdantyisi, ja rasitusta voidaan vahentaa
esimerkiksi lisdpyorilla. Myos suuremman junakaluston mahdollistaminen ja merkitys
paastoihin tulisi arvioida.

Minka tyyppisté vuorovaikutusta ja viestintéaé toivot valtakunnallisen
liikennejarjestelmésuunnitelman valmistelun aikana?

Metsateollisuus toivoo suunnitelman valmistelun aikaisen viestinnan olevan
mahdollisimman avointa, 1&pindkyvaa ja aktiivista viestintaa.

Pidamme tarkeédna metsateollisuuden ndkemysten kartoittamista toimialakohtaisissa
erillisissa kokouksissa tai tydpajoissa. Toimiala tulee mielellaan tuomaan
metsateollisuuden kuljetusketjun naktkulmaa seka yhteistydéryhman etta
parlamentaarisen tyéryhman kokouksiin.

Muita evaitad suunnitelman valmisteluun:

On tarkeda, etta vaylien kunto ja likennejarjestelman toimivuus elinkeinoelaman
nakokulmasta ovat suunnitelman keskeisia ajureita.

Valtakunnallisen liikennejarjestelméasuunnitelman valmistelussa ja
vaikutusarviointiohjelman kuvauksessa korostuu runkovaylien/paavaylien ja
kaupungistumisen nakokulma. Metsateollisuus pitaa tarkeana, etta alemman tieston ja
yksityisteiden merkitys osana vientikuljetusketjua tunnistetaan.

Digitalisaation vaikutuksia vaylien/tiestdon kunnossapitoon ja turvallisuuteen tulisi myos
tarkastella. Digitalisaatio tuo hyvét edellytykset likennetietojen hydédyntamiseen
tienpidon tdsmasuunnittelussa ja siten tienpidon resurssien tehokkaampaan
kohdentamiseen varsinkin vahemman lilkkennoéidylla, mutta metséteollisuuden kannalta
kriittisella alemmalla tieverkolla. Joukkoistettu tiedonkeruu (ml. kuorma-autoissa ja
niihin sijoitetuissa tiedonkeruulaitteissa syntyva data) on tunnistettu tarkeaksi keinoksi
parantaa alemman tieverkon tietojen ajantasaisuutta ja kattavuutta.



